KOHLER. Command PRO

CH940-CH1000
Wartungshandbuch

Wichtig: Lesen Sie alle Bedienungs- und Sicherheitshinweise, bevor Sie die Maschine in Betrieb nehmen.
Lesen Sie ebenfalls die Betriebsanleitung der vom Motor angetriebenen Maschine.

Vergewissern Sie sich vor Wartungseingriffen, dass der Motor abgestellt ist und einwandfrei eben steht.
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Sicherheit

Sicherheitshinweise

& WARNUNG: Hinweis auf eine Gefahrdung, die schwere Verletzungen eventuell mit Todesfolge oder erhebliche
Sachschaden zur Folge haben kann.

& ACHTUNG: Hinweis auf eine Gefahrdung, die weniger schwere Verletzungen und erhebliche Sachschaden zur
Folge haben kann.
HINWEIS: Kennzeichnet wichtige Installations-, Bedienungs- und Serviceinformationen.
A warNUNG A WARNUNG A AcHTUNG

Fillen Sie keinen
Kraftstoff in den Tank,
wahrend der Motor lauft
oder stark erhitzt ist.

Hochentziindlicher Kraft-
stoff kann Brande und
schwere Verbrennungen
. verursachen.
)’

Benzin ist hochentzindlich und
bildet explosive Dampfe. Lagern
Sie Benzin ausschlieflich in typ-
gepruften Behaltern in einem gut
bellfteten, unbewohnten Gebaude
und achten Sie auf einen ausrei-
chenden Abstand zu Funkenflug
und offenem Licht. Verschitteter
Kraftstoff kann sich entziinden,
wenn er mit heilRen Motorkompo-
nenten oder Funken der Ziindan-
lage in Berihrung kommt. Verwen-
den Sie grundsatzlich kein Benzin
als Reinigungsmittel.

}lm] Bei einem unerwartetem

Anspringen des Motors
besteht Gefahr fir Leib

lé und Leben.
Ziehen Sie vor Wartungs-
k eingriffen den Ziind-
"( kerzenstecker ab und

verbinden Sie ihn mit der
Masse.

Beriihren Sie bei
laufendem Motor keine
Kabel der Elektrik.

Verletzungsgefahr durch
elektrischen Schlag.

Sorgen Sie vor allen Arbeiten an
Motor oder Gerat dafiir, dass der
Motor nicht anspringen kann: 1)
Ziehen Sie den (bzw. die) Zind-
kerzenstecker ab. 2) Klemmen Sie
das Massekabel (-) der Batterie ab.

A AcHTUNG
Schaden an Kurbelwelle
und Schwungrad
kénnen zu Unféllen mit
0 Verletzungsfolgen fUhren.
o

A warNUNG

Rotierende Teile kdnnen
,O schwere Verletzungen
~ verursachen.
O Halten Sie
ausreichenden Abstand
zum laufenden Motor.

A WARNUNG

Stark erhitzte Motor-
komponenten kénnen

schwere Verbrennungen
verursachen.
AIA
I

Berlihren Sie den Motor
nicht, wenn er lauft oder
erst kurz zuvor abgestellt
wurde.

Durch eine unsachgemale
Arbeitsweise kdnnen Bruchstiicke
entstehen. Diese Bruchstiicke
kénnen vom Motor abgeschleudert
werden. Halten Sie daher beim
Einbau des Schwungrads stets

die Sicherheitshinweise und
vorgeschriebenen Arbeitsablaufe
ein.

Lassen Sie den Motor nicht
ohne Hitzeschutzschilder und
Schutzabdeckungen laufen.

Achtung - Unfallgefahr. Halten Sie
mit Handen, Fllken, Haaren und
Kleidung stets ausreichenden Ab-
stand zu allen Bewegungsteilen.
Lassen Sie den Motor nicht ohne
Schutzgitter, Luftleitbleche und
Schutzabdeckungen laufen.

A wARNUNG

Kohlenmonoxid
verursacht starke
Ubelkeit, Ohnmacht und
tédliche Vergiftungen.

Vermeiden Sie das
Einatmen von Abgasen.

A wWARNUNG

& AcHTUNG
Falls das
Lafterschutzgitter

nicht vorschriftsgeman
O montiert wird, kann es
beschadigt werden und

O-\" schwere Verletzungen

Bei der Verwendung von
Loésungsmitteln besteht

> Gefahr fir Leib und
m Leben.
Verwenden Sie diese
ausschlieflich in gut
bellfteten Bereichen

und in ausreichendem
Abstand zu Zindquellen.

verursachen.

Motorabgase enthalten giftiges
Kohlenmonoxid. Kohlenmonoxid
ist geruchlos, farblos und kann,
wenn es eingeatmet wird, tédliche
Vergiftungen verursachen.

Vergaserreiniger und
Lésungsmittel sind extrem

leicht entzlindlich. Befolgen Sie
fur einen ordnungsgemalien

und sicheren Gebrauch die
Anwendungs- und Warnhinweise
des Reinigungsmittelherstellers.
Verwenden Sie grundsatzlich kein
Benzin als Reinigungsmittel.
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WARTUNGSHINWEISE

Wartung

& wWARNUNG
%

Ziehen Sie vor Wartungseingriffen den
F—’ Ziundkerzenstecker ab und verbinden Sie ihn
x mit der Masse.

Bei einem unerwartetem Anspringen des Sorgen Sie vor allen Arbeiten an Motor oder Gerat dafir,
E@ Motors besteht Gefahr flir Leib und Leben. dass der Motor nicht anspringen kann: 1) Ziehen Sie den

(bzw. die) Zundkerzenstecker ab. 2) Klemmen Sie das
Massekabel (-) der Batterie ab.

Jede Werkstatt oder Fachperson darf Eingriffe zur Standardwartung, Auswechslung oder Reparatur von
Komponenten und Systemen der Emissionsminderung vornehmen. Garantiereparaturen missen jedoch von einem

Kohler-Fachhandler durchgefiihrt werden.
Wartungsplan
Wochentlich

| e Filter-Verschmutzungsanzeige kontrollieren.

Luftfilter/Ansaugung |

Alle 25 Betriebsstunden oder jahrlich’

| e Niedrigprofil-Vorfilter sdubern/ersetzen.

Luftfilter/Ansaugung |

Alle 100 Betriebsstunden oder jahrlich’

| e Ol wechseln. Olfilterwechsel wird empfohlen.

Schmiersystem |

Alle 150 Betriebsstunden’

e Niedrigprofil-Luftfilterelement ersetzen.

Luftfilter/Ansaugung

e Luftleitbleche der Motorkihlung abnehmen und Kihlflachen saubern.

Luftfilter/Ansaugung

Alle 150 Betriebsstunden

e Hochleistungs-Luftfilterelement kontrollieren.

Luftfilter/Ansaugung |

e Kraftstofffilter wechseln.

e Kiihlrippen des Olkiihlers priifen und bei Bedarf reinigen.

Schmiersystem |

Alle 200 Betriebsstunden

| e Olfilter wechseln.

Schmiersystem |

Alle 300 Betriebsstunden

| e Filtereinsatz des Hochleistungsluftfilters wechseln.

Luftfilter/Ansaugung |

Alle 500 Betriebsstunden oder jahrlich’

|o Zundkerzen ersetzen und Elektrodenabstand einstellen.

Elektrische Anlage |

Alle 500 Betriebsstunden?

| e Keilverzahnung der Kurbelwelle schmieren lassen.

Alle 600 Betriebsstunden

|o Inneres Filterelement des Hochleistungsluftfilters wechseln.

Luftfilter/Ansaugung |

'Diese Wartungseingriffe bei extrem staubigen oder schmutzbelasteten Einsatzbedingungen haufiger ausfiihren.

’Lassen Sie diese Arbeiten von einem Kohler-Fachhandler ausfiihren.

ERSATZTEILE

Kohler Original-Ersatzteile erhalten Sie bei jedem autorisierten Kohler-Vertriebspartner. Die Anschrift eines Kohler-
Fachhandlers in Ihrer Nahe finden Sie auf der Website KohlerEngines.com oder Sie erhalten sie telefonisch unter

+1-800-544-2444 (USA und Kanada).
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Wartung

MOTOROL

Kohler empfiehlt fir eine optimale Motorleistung die
Verwendung von Kohler-Motordlen. Es kénnen auch
sonstige Qualitats-Motordle mit Detergent-Zusatz
(einschlieBlich Synthetikdle) gemaf API-Klassifikation
SJ oder hdéher verwendet werden. Wahlen Sie die
Olviskositat in Funktion der Umgebungstemperatur bei
Betrieb des Motors (siehe die nachstehende Tabelle).
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HINWEISE ZUM KRAFTSTOFF

& WARNUNG

Fullen Sie keinen Kraftstoff in den Tank,
wahrend der Motor lauft oder stark erhitzt ist.

M Hochentziindlicher Kraftstoff kann Bréande
, und schwere Verbrennungen verursachen.
)y’

Benzin ist hochentzlindlich und bildet explosive
Dampfe. Lagern Sie Benzin ausschlieBlich in
typgepriften Behaltern in einem gut bellfteten,
unbewohnten Gebaude und achten Sie auf einen
ausreichenden Abstand zu Funkenflug und offenem
Licht. Verschtteter Kraftstoff kann sich entzinden,
wenn er mit heilRen Motorkomponenten oder Funken
der Zundanlage in Berihrung kommt. Verwenden Sie
grundsatzlich kein Benzin als Reinigungsmittel.

HINWEIS: Die Kraftstoffsorten E15, E20 und E85 sind
NICHT zugelassen und durfen NICHT
verwendet werden. Schaden durch
Uberalterten, abgestandenen oder
verschmutzten Kraftstoff sind nicht durch die
Garantie gedeckt.

Der Kraftstoff muss folgende Anforderungen erfillen:

e Sauberes, frisches, unverbleites Benzin.

e Oktanzahl 87 oder hoher.

e Research-Oktanzahl (RON) von mindestens 90.

e Gemische aus maximal 10 % Athylalkohol und 90 %
bleifreiem Benzin dirfen verwendet werden.

e Gemische aus Methyltertiarbutylether (MTBE) und
bleifreiem Benzin (maximal 15 % Volumenanteil
MTBE) sind als Kraftstoff zugelassen.

e Mischen Sie kein Ol in das Benzin.

e Uberfillen Sie den Kraftstofftank nicht.

e Verwenden Sie kein Benzin, das Sie langer als 30
Tage gelagert haben.

LANGERE AUSSERBETRIEBNAHME

Wenn der Motor langer als 2 Monate aul3er Betrieb war,
mussen Sie ihn nach folgendem Verfahren vorbereiten.

1.

KohlerEngines.com

Fillen Sie das Kraftstoffadditiv Kohler PRO Series
oder ein gleichwertiges Produkt in den Kraftstoff im
Tank. Lassen Sie den Motor 2-3 Minuten lang laufen,
so dass sich die Kraftstoffanlage mit stabilisiertem
Kraftstoff flllen kann (Schaden durch unbehandelten
Kraftstoff sind nicht durch die Garantie gedeckt).

Wechseln Sie das Ol, solange der Motor noch
betriebswarm ist. Bauen Sie die Zindkerze(n) aus
und flllen Sie ca. 30 cm?® (1 0z.) Motordl in den bzw.
die Zylinder. Bauen Sie die Ziindkerze(n) wieder ein
und drehen Sie den Motor langsam mit dem
Anlasser durch, damit sich das Ol verteilt.

Klemmen Sie das Massekabel (-) der Batterie ab.

Lagern Sie den Motor an einem sauberen, trockenen
Ort.
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MotormaRe mit Hochleistungsluftfilter - Schwungradseite

Technische Daten
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135,0 mm (5.32 in.) 365.5 mm 130,0 mm (5.12in.)

A | 484,3 mm (19.07in.) | B Ausbau der Regen- C (14 39'in ) Ausbau der
schutzabdeckung : : Luftfilterabdeckung

74,0 mm (2.91 in.) Chokehebel Gashebel Mechanische

Kraftstoffpumpe

698,6 mm
(27.50in.)

5,4 mm (0.21in.)
Zindkabel

Kraftstofffilter

Motor-Kontaktflache

8 x 10,3 mm
(0.40in.)
Durchgangs-Befesti-
gungsbohrungen

Motormittellinie

232,0 mm (9.13 in.)

106,0 mm (4.17 in.)

Befestigungsbohrung
A

136,2 mm (5.36 in.)

14,7 mm (0.58 in.)
Zindkabel

328,3 mm (12.93 in.)
Ausbau des
Luftfilterelements

Einfullverschluss
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Technische Daten

MotormaRe mit Hochleistungsluftfilter - Abtriebsseite
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A | 427,8 mm (16.84 in.) 107,9mm (4.25in.) | C 35° 30°

60,0 mm (2.37 in.)

E Olmessstab 45° Auslasskanal 340,8 mm (13.42in.)
, 177,8 mm (7.0 in.)
| Sc:tk;itékt);i::;[e:;b- Befestlgung‘sbohrung K Drehrichtung Optionales

9

Zentrierelement

M8 x 1,25 mm - 6H in.
25 mm (0.98 in.)
M Tiefe auf @ 254 mm
(10.0 in.) Schrauben-
durchmesser

4x 7/16-14 UNC-2B in.
21 mm (0.83 in.) Tiefe
auf @ 142,9 mm (o]
(5.63 in.) Schrauben-
durchmesser

4x 3/8-16 UNC-2B in.
17 mm (0.67 in.) Tiefe
auf @ 196,9 mm
(7.750 in.) Schrauben-
durchmesser

2x35,0mm (1.38 in.)
Dichtung

Q 4 x M8 x 1,25 mm
Bolzen

KohlerEngines.com
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MotormafRe mit Hochleistungsluftfilter - Starterseite

Technische Daten
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422,7 mm (16.64 in.)
Luftleitblech von

4 x 47,3 mm (1.86 in.)

Kontaktflache der

105,3 mm (4.14 in.)

; Abstand der C ) -
Zylinder 1 N Abtriebsseite Auslasskanal 1
abgenommen Luftfilterschelle
: : 460,0 mm (18.11 9,5 mm (0.38 in.)
192,3 mm (7.57 in.) Auspuff (Option) G in.) Vierkant- Keilnut
5/8-18 UNF-2B in.
36,5 mm (1.44 in.) 155,6 mm (6.13 in.) K 38,1 mm (1.51n.) 113,2 mm (4.46 in.)
Tiefe
" Olablassschraube , ,
Motor-Kontaktflache 1/2 Zoll NPT O |435,0mm (17.13in.) 401,8 mm (15.82 in.)
135,0 mm (5.3 in.) 119,0 mm (4.69 in.) S 16,0 mm (0.63 in.) Grasschutz
Befestigungsbohrung ; 50,0 mm (1.97 in.) Luftleitblech von
SAY 5708 mm (22.47in) | W Ausbau des Offilters Zylinder 1

62 690 11 Rev. C
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Technische Daten

MotormaRe mit Hochleistungsluftfilter - Gegeniiber der Starterseite
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P re

@,
422,7 mm (16.64 in.)
Luftleitblech von Luftleitblech von - A
A Zylinder 2 B Anschlagpunkt C Zylinder 2 D Zugriff auf Olkihler
abgenommen
E Kraftstofffilter F | Befestigungsbohrung | g | 160 mm (0.63in.) | H | 119,0 mm (4.69in.)

. , Olablassschraube .
| 135,0 mm (5.32 in.) J 239,5 mm (9.43 in.) K 1/2 Zoll NPT L | Motor-Kontaktflache

4 x4,0 mm (0.16 in.)
M Hohe des N
Zentrierelements

Kontaktflache der Oberflache des ;
Abtriebsseite O | Zentrierelements P Oldruckschalter

Q 82,3 mm (3.24 in.)
Auslasskanal 2

8 KohlerEngines.com 62 690 11 Rev. C



Technische Daten

Motormafe - Blick auf die Kontaktflache
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8 x 10,3 mm (0.40 in.) _
A | 2320mm©9.13in) | B g&;"sﬁ%ﬂ;}%sg_ c Bf;ﬁfﬁ'gg”gﬁ' D | 239,5mm (9.43in.)
bohrungen ’
E | 1060mm@4.17in) | F | Koplakiflache der | G | 4350 mm (5.32in) | H | 119,0 mm (4.69 in.)
I | 16,0 mm (0.63in.)
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Technische Daten

MotormaRe mit Niedrigprofil-Luftfilter - Schwungradseite

®

®
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T

Befestigungsbohrung
”AH

. . 106,0 mm (4.17 in.)
A | 484,3 mm (19.07 in.) 364,5 mm (14.35in.) | C Anschlagpunkt 85,7 mm
Anschlagpunkt

; 10 x 12 mm ; 14,7 mm (0.58 in.)

E 76,3 mm (3.00 in.) (0.39 x 0.47 in.) G | 136,2 mm (5.36in.) Ziindkabel

Schlitz

g N 575,1 mm (22.64 in.) 5,4 mm (0.21in.)

Motor-Kontaktflache K Ziindkabel

Anschlagpunkt

Einflllverschluss
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MotormaRe mit Niedrigprofil-Luftfilter - Abtriebsseite

Technische Daten
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: Anschlagpunkt
A | 427,8 mm (18.84 in.) 107.9mm (4.25in) | ¢ | 855mm (337 in.) 10 x 12 mm
9p (0.39 x 0.47 in.) Schlitz
» M8 x 1,25 mm o °
E Olmessstab Schrauben G 45 35
° 60,0 mm (2.37 in.) 481,2 mm (16.47 in.) -
| 30 Auslasskanal 1 K Anschlagpunkt 3408 mm (13.42in.)
181,9 mm (7.16 in.) Befestigungsbohrung 68,6 mm (2.70 in.) ;
M Starterbolzen SA” 0 Starter-Bolzenklemme 106,0 mm (4.171in.)

Q 177,8 mm (7.01 in.)
Zentrierelement

M8 x 1,25 mm - 6H in.
25 mm (0.98 in.)
Tiefe auf @ 254 mm
(10.0 in.) Schrauben-

4x 7/16-14 UNC-2B in.
21 mm (0.83 in.) Tiefe
S auf @ 142,88 mm

(5.625 in.) Schrauben-

4x 3/8-16 UNC-2B in.
17 mm (0.67 in.)

Tiefe auf @ 196,88 mm

(7.750 in.) Schrauben-

durchmesser durchmesser durchmesser
. . . 2 x 35,0 mm (1.38 in.)
U | 142,9mm (5.63in.) 254,0 mm (10 in.) W | 196,9 mm (7.75in.) Dichtung

60,0 mm (2.36 in.))
Auslasskanal 2
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Technische Daten

MotormaRe mit Niedrigprofil-Luftfilter - Starterseite

KOLIEERN

12

KohlerEngines.com

1 ]
‘L ’; ._®_.
y
|/ @&
i
g
ml
B
- ’ii
|
i
il
® Q
= a1
[ 5 TL H\
@~ \g ©
/ '—®—’
® —0©
%
©
45,0 mm (1.77 in.)
50,0 mm (1.97 in.) Luftleitblech von . Ausbau des
A | Ausbau des Offilters | B Zylinder 1 C | 570.8mm (2247in.) Luftleitblechs von
Zylinder 1
181,9 mm (7,16 n. e dos 401,7 mm
E Starter- F Grasschutz G Luftleitblech 1582 |
Bolzenklemme uftleitblechs von (15.821in.)
Zylinder 1
Befesti boh 58,8 2.311in. . ;
|| Befestigungsbohrung | pmm 231in) 1k | 915mm (36in.) 239,5 mm (9.43 in.)
Olablassschraube ; " Kontaktflache der
M 112 Zoll NPT N 13,9 mm (0.55in.) O | Motor-Kontaktflache Abtriebsseite
3/8-16 UNC-2B in.
Q | 1556 mm (6.13in.) | R 10,8 mm (0.42 in.) S | 28,98 mm (1.06 in.) 29,0 mm (1.14 in.)
Tiefe
U 23,8 mm (0.94 in.) V | Starter-Bolzenklemme
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Technische Daten

MotormaRe mit Niedrigprofil-Luftfilter - Gegeniiber der Starterseite

=]

R ) KOLILER,f

63,0 mm (2.48 in.)
A | 2543 mm (10.01in.) | B Ausbau der C | 184,8mm(7.28in.) | D 26,7 mm (1.05in.)
Luftfilterabdeckung

45,0 mm (1.77 in.)

E Anschlagpunkt F Lufﬁgﬁgﬁe%r?se ?/on G Luf’%?liﬁglc(jagpzvon H Zugriff auf Olkiihler
Zylinder 2
422,7 mm (16.64 in.)
Befestigungsbohrung 81,8 mm (3.22in.) : Ausbau des
| A" J Ziindkerze K | 91.5mm (3.60in) | L | | fyeitblechs von
Zylinder 2
Olablassschraube ; N Kontaktflache der
M 112 Zoll NPT N 13,8 mm (0.55 in.) O | Motor-Kontaktflache | P Abtriebsseite
Q | 600,1mm (23.63in.) | R Oldruckschalter

62 690 11 Rev. C KohlerEngines.com 13



Technische Daten

MOTORKENNDATEN

Geben Sie stets die Kohler Motor-ldentifikationsnummern (Modell, Spezifikation und Seriennummer) an, damit eine
effiziente Reparatur bzw. die Bestellung der richtigen Bauteile oder des Ersatzmotors sichergestellt ist.

Modell .. ... ... ... .. ....... C 9@
Command-Motor
Horizontale Kurbelwelle

Modellnummer

Spezifikation

............... CH940-0001

Seriennummer. ............. 4523500328
Baujahrcode Herstellernummer

Code Jahr

45 2015

46 2016

47 2017
TECHNISCHE DATEN3® CH940 CH960 CH980 CH1000
Bohrung 90 mm (3.54 in.)
Hub 78,5 mm (3.1in.)
Hubraum 999 cm? (61 cu. in.)

Olftillmenge (Nachfiillen)

1,9-2,6 Liter (2,0-2,7 U.S. qt.)

Maximaler Betriebswinkel (bei max. Olstand)*

25°

ANZUGSMOMENTE??

CH940 CH960 CH980 CH1000

Laftergehause und Blech

M6 Schraube
Neue Durchgangsbohrung (Gussteil)
Wiederverwendete Sacklochbohrung (Gussteil)
Neue extrudierte Bohrung (Blech)
Wiederverwendete extrudierte Bohrung (Blech)
Befestigungsclip (Luftleitblech)

10,7 Nm (95 in. Ib.)
7,3Nm (65 in. Ib.)
2,5 Nm (22 in. Ib.)
2,0 Nm (18 in. Ib.)
2,5 Nm (22 in. Ib.)

Vergaser, Ansaugkrimmer und Luftfilter

Ansaugstutzen-Befestigungselement (2-stufiges Festziehen)

Voranzug mit 16,9 Nm (150 in. Ib.)
Nachziehen mit 22,6 Nm (200 in. Ib.)

Befestigungsmutter von Vergaser/Luftfilter

11,3 Nm (100 in. Ib.)

Schraube d. Schwimmergehauses im Vergaser

2,5 Nm (22'in. Ib.) + 0,3 Nm (3 in. Ib.)

Luftfilter-Befestigungsschraube (im Ansaugkrimmer)

11,3 Nm (100 in. Ib.)

Kurbelgehausewand

| Kurbelgehausewand-Schraube

25,6 Nm (227 in. Ib.)

Pleuelstange

|PIeueIdeckeIschraube (in mehreren Durchgangen festziehen)

11,6 Nm (103 in. Ib.)

Gashebelhalterung

| Befestigungsschraube (vom Luftfilter im Ansaugkrimmer)

10,2 Nm (90 in. Ib.)

3 Alle Maftangaben in metrischen Einheiten. Die Angaben in Klammern sind Zolimale.

4 Ein hoherer Betriebswinkel als zulassig kann zu Motorschaden durch unzureichende Schmierung fiihren.

5 Die Gewindegange vor dem Einbau mit Motordl schmieren.

6 Samtliche Kohler PS-Leistungsangaben basieren auf zertifizierten Leistungsmessungen gemal den SAE-Normen J1940
und J1995. Detailangaben zu den zertifizierten Leistungsmessungen finden Sie auf der Website KohlerEngines.com.

14 KohlerEngines.com 62 690 11 Rev. C



ANZUGSMOMENTE??

Technische Daten

CH940 CH960 CH980 CH1000

Bedienkonsole

M6 Schraube

11,3 Nm (100 in. Ib.) in neuen Bohrungen
7,7 Nm (69 in. Ib.) in wiederverwendeten
Bohrungen

M5 Schrauben

6,5 Nm (58 in. Ib.) in neuen Bohrungen
4,1 Nm (37 in. Ib.) in wiederverwendeten
Bohrungen

Kurbelgehause

Schraube d. Entliifterdeckels

12,4 Nm (110 in. Ib.)

Olablassschraube

21,4 Nm (16 t. Ib.)

Zylinderkopf

Zylinderkopfschraube (2-stufiges Festziehen)
Zylinderkopfschraube

Voranzug mit 23,7 Nm (210 in. Ib.)
Nachziehen mit 46,9 Nm (415 in. Ib.)

Verschlussschraube (3/4-Zoll)

28,5 Nm (252 in. Ib.)

Kipphebelschraube

15,5 Nm (137 in. Ib.)

Lifterschutzgitter

Befestigungselement

9,9 Nm (88 in. Ib.)

Sechskantbolzen

21,5 Nm (190 in. Ib.)

Befestigungsschraube - Sechskantflanschschraube

20,3 Nm (180 in. Ib.)

Befestigungsschraube - Linsenschraube

9,9 Nm (88 in. Ib.)

Schraube d. vorderen Antriebswelle (im Schwungrad)

24,4 Nm (216 in. Ib.)

Lifter - Schwungrad

Lafter-Befestigungsschraube - Flachrundkopf

10,4 Nm (92 in. Ib.)

Lifter-Befestigungsschraube - Sechskantkopf

9,9 Nm (88 in. Ib.)

Schwungradschraube

69,8 Nm (51 ft. Ib.)

Drehzahlregler

Drehzahlhebel-Mutter

7,1 Nm (63 in. Ib.)

Befestigungsschraube d. Drehzahlregler-Gabelstiicks

2,2 Nm (20 in. Ib.)

Zindung

Ziundkerze

27 Nm (20 . Ib.)

Zindmodul-Befestigungselement

9,7 Nm (86 in. Ib.) in neuen Bohrungen
4,1 Nm (37 in. Ib.) in wiederverwendeten
Bohrungen

Generatorregler-Schraube

2,5Nm (22 in. Ib.)

StéRel-Olraum

|Schraube in Deckel/Leitblech

7,7 Nm (68 in. Ib.)

Auspuff

Befestigungsmutter

24,4 Nm (216 in. Ib.)

M6 Schraube

9,9 Nm (88 in. Ib.)

M8 Schraube

24,4 Nm (216 in. Ib.)

Olkiihler

| Befestigungsschrauben

| 2,3Nm (21in. Ib.)

3 Alle Maftangaben in metrischen Einheiten. Die Angaben in Klammern sind Zolimale.

5 Die Gewindegange vor dem Einbau mit Motordl schmieren.

62 690 11 Rev. C

KohlerEngines.com

15



Technische Daten

ANZUGSMOMENTE?? CH940 CH960 CH980 CH1000
Olfilter-Adapter/Gehause

Adapter/Gehause-Befestigungsschraube 23,7 Nm (210 in. Ib.)
Offilter-Schraubnippel 17,8 Nm (158 in. Ib.)

Siebfilter der Olansaugung

Befestigungsschraube 9,3 Nm (82 in. Ib.) in neuen Bohrungen
7,7 N (68 in. Ib.) in wiederverwendeten
Bohrungen
Olansaugrohr
Befestigungsschraube 11,3 Nm (100 in. Ib.) in neuen Bohrungen
7,7 Nm (68 in. Ib.) in wiederverwendeten
Bohrungen
Olpumpe
|Befestigungsschraube | 9,9 Nm (88 in. Ib.) |
Oil Sentry_ -Schalter
| Druckschalter | 10,7 Nm (95 in. Ib.) |
Olwanne
| Befestigungsschraube | 25,6 Nm (227 in. Ib.) |
Einrickmagnet (Anlasser)
Befestigungselemente 4,0-6,0 Nm (35-53 in. Ib.)
Mutter, Plus-Birstenkabel 8,0-11,0 Nm (71-97 in. Ib.)
Startermotor
Zuganker 5,6-9,0 Nm (49-79 in. Ib.)
Befestigungsschraube 16,0 Nm (142 in. Ib.)
Burstenhalter-Befestigungsschraube 2,5-3,3Nm (22-29in. Ib.)
Stander
| Befestigungsschraube | 9,3 Nm (82 in. Ib.) |
Gas-/Chokehebelhalterung
|Befestigungselement | 10,2 Nm (90 in. Ib.) |
Zylinderkopfdeckel
| Zylinderkopfdeckel-Schraube | 13,6 Nm (120 in. Ib.) |
SPIELEINSTELLUNGEN? CH940 CH960 CH980 CH1000
Nockenwelle
Axialspiel 0,3/1,3 mm (0.011/0.051 in.)
Laufspiel 0,025/0,063 mm (0.0010/0.0025 in.)
Innendurchm. d. Bohrung
Neu 20,000/20,025 mm (0.7874/0.7884 in.)
Verschleilgrenze 20,038 mm (0.7889 in.)
Lagerlaufflache AuRendurchm.
Neu 19,962/19,975 mm (0.7859/0.7864 in.)
Verschleildgrenze 19,959 mm (0.7858 in.)

3 Alle Maftangaben in metrischen Einheiten. Die Angaben in Klammern sind Zollimale.
5 Die Gewindegange vor dem Einbau mit Motordl schmieren.
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Technische Daten

SPIELEINSTELLUNGEN? CH940 CH960 CH980 CH1000
Nockenprofil (Mindestabmessung, gemessen vom Grundkreis zur
Oberseite des Nockens)
Auslass 35 mm (1.3779in.)
Einlass 34,1 mm 35 mm (1.3779in.)
(1.3425in.)
Pleuel
Kurbelzapfen-Innendurchmesser bei 70 °F
Neu 44,030/44,037 mm (1.7334/1.7337 in.)
Verschleil’grenze 0,070 mm (0.0028 in.)
Axialspiel zwischen Pleuelstange und Kurbelzapfen
Neu 0,030/0,055 mm (0.0012/0.0022 in.)
Verschleillgrenze 0,070 mm (0.0028 in.)
Axialspiel zwischen Pleuelstange und Kurbelzapfen 0,30/0,59 mm (0.0118/0.0232 in.)
Laufspiel zwischen Pleuelstange und Kolbenbolzen 0,015/0,028 mm (0.0006/0.0011 in.)
Innendurchm. Kolbenbolzenende bei 70 °F
Neu 19,023/19,015 mm (0.7489/0.7486 in.)
Verschleil’grenze 19,036 mm (0.7494 in.)
Kurbelgehause
Innendurchm. Reglerwellenbohrung
Neu 8,025/8,050 mm (0.3159/0.3169 in.)
Verschleiligrenze 8,088 mm (0.3184 in.)
Kurbelwelle
Axialspiel (Frei)
Fuhrungslager (Flansch) 0,30/1,50 mm (0.011/0.059 in.)
Axiallager 0,20/0,94 mm (0.008/0.037 in.)
Kurbelwellenbohrung (im Kurbelgehause)
Neu, ohne Hauptlager 50,00/50,025 mm (1.9685/1.969 in.)
Mit eingebautem Hauptlager 45,040/45,145 mm (1.7732/1.7773 in.)
Verschleil’grenze 45,158 mm (1.7778.)
Laufspiel zw. Kurbelwelle und Lagerbuchse (im Kurbelgehause)
Neu 0,040/0,167 mm (0.0015/0.0065 in.)
Kurbelwellen-Lagerbohrung (in Kurbelgehausewand)
Neu, ohne Lager 50,025/50,00 mm (1.9694/1.9685 in.)
Laufspiel zw. Kurbelwelle u. Lagerschale (in der Gehausewand)
Neu 0,040/0,167 mm (0.0015/0.0065 in.)
Hauptlagerzapfen an der Kurbelgehausewand
AulBendurchm. - Neu 44,978/45,00 mm (1.770/1.771 in.)
AuRendurchm. - VerschleiRgrenze 44,90 mm (1.767 in.)
Max. Konizitat 0,022 mm (0.0009 in.)
Max. Unrundheit 0,025 mm (0.0010 in.)
Pleuelzapfen
AulBendurchm. - Neu 43,982/44,000 mm (1.731/1.732 in.)
AuRendurchm. - VerschleiRgrenze 43,97 mm (1.731 in.)
Max. Konizitat 0,018 mm (0.0007 in.)
Max. Unrundheit 0,025 mm (0.0010 in.)
Breite 53,00/53,09 mm (2.0866/2.0901 in.)
Unrundheit der Kurbelwelle
Ende an Abtriebsseite, Kurbelwelle im Motor 0,279 mm (0.0110 in.)
Gesamte Kurbelwelle, auf V-formigen Auflageblocken 0,10 mm (0.0039 in.)

3 Alle MaRangaben in metrischen Einheiten. Die Angaben in Klammern sind Zolimale.
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Technische Daten

SPIELEINSTELLUNGEN?

CH940 CH960 CH980 CH1000

Hauptlagerzapfen am Schwungradende
AulBendurchm. - Neu
AuRendurchm. - VerschleiRgrenze
Max. Konizitat
Max. Unrundheit

44,978/45,00 mm (1.770/1.771 in.)
44,90 mm (1.767 in.)
0,022 mm (0.0009 in.)
0,025 mm (0.0010 in.)

Zylinderbohrung

Innendurchm. d. Zylinderbohrung
Neu
Verschleillgrenze
Max. Konizitat
Max. Unrundheit

90,000/90,025 mm (3.543/3.544 in.)
90,075 mm (3.546 in.)
0,013 mm (0.00051 in.)
0,013 mm (0.00051 in.)

Zylinderkopf

| Max. Planheitsabweichung

0,076 mm (0.003 in.)

Drehzahlregler

Spiel zwischen Reglerwelle und Kurbelgehause

0,025/0,087 mm (0.0009/0.0034 in.)

AuBendurchm. d. Reglerwelle
Neu
Verschleillgrenze

7,963/8,000 mm (0.3135/0.3149 in.)
7,936 mm (0.3124 in.)

Spiel zwischen Reglerwelle und Reglerrad

0,070/0,160 mm (0.0027/0.0063 in.)

AulRendurchm. d. Reglerradwelle
Neu
Verschleillgrenze

5,990/6,000 mm (0.2358/0.2362 in.)
5,977 mm (0.2353 in.)

Zundung

Elektrodenabstand

0,76 mm (0.030 in.)

Luftspalt des Ziindmoduls (CDI/MDI Zindmodul)

0.28/0,33 mm (0.011/0.013 in.)

Hauptlager (Schwungrad/Abtrieb)

Neu (eingebaut)
Verschleil’dgrenze

45,040/45,145 mm (1.773/1.777 in.)
45,158 mm

Kolben, Kolbenringe und Kolbenbolzen

Kolben Typ A

Kolbenbolzenspiel

0,006/0,018 mm (0.0002/0.0007 in.)

Innendurchm. d. Kolbenbolzenbohrung
Neu
Verschleildgrenze

19,006/19,013 mm (0.7482/0.7485 in.)
19,025 mm (0.7490 in.)

Auendurchm. d. Kolbenbolzen
Neu
Verschleil’grenze

18,995/19,000 mm (0.7478/0.7480 in.)
18,994 mm (0.7478 in.)

Ring-Langsspiel d. oberen Verdichtungsrings

0,04/0,08 mm (0.0015/0.0031 in.)

Ring-Langsspiel d. mittleren Verdichtungsrings

0,04/0,08 mm (0.0015/0.0031 in.)

Ring-Langsspiel d. Olabstreifrings

0,03/0,19 mm (0.0011/0.0074 in.)

Ringstol3 oberer und mittlerer Kompressionsring
Neu
Verschleildgrenze

0,30/0,55 mm (0.011/0.021 in.)
0,94 mm (0.037 in.)

AuRendurchm. d. Kolbenbodenseite’
Neue Bohrung
Wiederverwendete Bohrung (Max.)

89,953/89,967 mm (3.5414/3.5420 in.)
89,925 mm (3.540 in.)

Kolbenlaufspiel”
Neu

0,033/0,72 mm (0.0013/0.0028 in.)

3 Alle Maftangaben in metrischen Einheiten. Die Angaben in Klammern sind Zolimale.
711 mm (0.4331 in.) Uber der Unterkante des Kolbenschafts im rechten Winkel zum Kolbenbolzen messen.
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SPIELEINSTELLUNGEN?

Technische Daten

CH940 CH960 CH980 CH1000

Kolben, Kolbenringe und Kolbenbolzen (Fortsetzung)

Kolben Typ B | AQA

Kolbenbolzenspiel

0,006/0,017 mm (0.0002/0.0007 in.)

Innendurchm. d. Kolbenbolzenbohrung
Neu
VerschleiRgrenze

20,006/20,012 mm (0.7876/0.7879 in.)
20,025 mm (0.7884 in.)

AuRendurchm. d. Kolbenbolzen
Neu
Verschleilligrenze

19,995/20,000 mm (0.7872/0.7874 in.)
19,994 mm (0.7872in.)

Ring-Langsspiel d. oberen Verdichtungsrings

0,030/0,070 mm (0.001/0.0026 in.)

Ring-Langsspiel d. mittleren Verdichtungsrings

0,030/0,070 mm (0.001/0.0026 in.)

Ring-Langsspiel d. Olabstreifrings

0,060/0,190 mm (0.0022/0.0073 in.)

Ringstol’ oberer Kompressionsring
Neu
Verschleil’grenze

0,125/0,304 mm (0.0049/0.0120 in.)
0,515 mm (0.0203 in.)

Ringstol3 mittlerer Kompressionsring
Neu
VerschleilRgrenze

0,900/1,179 mm (0.0354/0.0464 in.)
1,432 mm (0.0564 in.)

AuRendurchm. d. Kolbenbodenseite’
Neue Bohrung
Wiederverwendete Bohrung (Max.)

89,972 mm (3.5422 in.)
89,827 mm (3.5365 in.)

Kolbenlaufspiel”
Neu

0,021/0,060 mm (0.0008/0.00236 in.)

Ventile und VentilstoRel

Betriebsspiel d. hydr. VentilstolRel im Kurbelgehduse

0,012/0,050 mm (0.0004/0.0019 in.)

Spiel zwischen Einlassventilschaft und Ventilfihrung

0,038/0,076 mm (0.0015/0.0030 in.)

Spiel zwischen Auslassventilschaft und Ventilfuhrung

0,050/0,088 mm (0.0020/0.0035 in.)

Innendurchm. d. Einlassventilfiihrung
Neu
Verschleilgrenze

7,038/7,058 mm (0.2771/0.2779 in.)
7,135 mm (0.2809 in.)

Innendurchm. d. Auslassventilfihrung
Neu
Verschleillgrenze

7,038/7,058 mm (0.2771/0.2779 in.)
7,159 mm (0.2819 in.)

Grole der Reibahle fur VentilfuUhrung
Standard
0,25 mm (einseitig)

7,048 mm (0.2775 in.)
7,298 mm (0.2873 in.)

Nenn-Ventilsitzwinkel

45°

3 Alle Maftangaben in metrischen Einheiten. Die Angaben in Klammern sind Zolimale.
711 mm (0.4331 in.) Uber der Unterkante des Kolbenschafts im rechten Winkel zum Kolbenbolzen messen.
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Technische Daten

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE

Anzugsmomente fiir zéllige Befestigungselemente in Standardanwendungen
Bolzen, Schrauben, Muttern und Befestigungselemente aus Gusseisen oder Stahl Verschraubungen der
Festigkeitsklasse 2 oder|
@ 5 in Aluminium
Groflie Festigkeitsklasse 2 Festigkeitsklasse 5 Festigkeitsklasse 8 @
Anzugsmoment: Nm (in. Ib.) £ 20%
8-32 2 ,3 (20) 2,8 (25) — ,3 (20)
10-24 6 (32) 4,5 (40) — 3,6 (32)
10-32 6 (32) 4,5 (40) — —
1/4-20 9 (70) 13,0 (115) 18,7 (165) (70)
1/4-28 6 (85) 15,8 (140) 22,6 (200) —
5/16-18 17 ,0 (150) 28,3 (250) 39,6 (350) (150)
5/16-24 18,7 (165) 30,5 ( 70) — —
3/8-16 29,4 (260) — —
3/8-24 33,9 (300) — — —
Anzugsmoment: Nm (ft. Ib.) * 20%
5/16-24 — — 40,7 (30) —
3/8-16 — 47,5 (35) 67,8 (50) —
3/8-24 — 54,2 (40) 81,4 (60) —
7/16-14 47,5 (35) 74,6 (55) 108,5 (80) —
7/16-20 61,0 (45) 101,7 (75) 142,5 (105) —
1/2-13 67,8 (50) 108,5 (80) 155,9 (115) —
1/2-20 94,9 (70) 142,4 (105) 223,7 (165) —
9/16-12 101,7 (75) 169,5 (125) 237,3 (175) —
9/16-18 135,6 (100) 223,7 (165) 311,9 (230) —
5/8-11 149,5 (110) 2441 (180) 352,6 (260) —
5/8-18 189,8 (140) 311,9 (230) 447,5 (330) —
3/4-10 199,3 (147) 332,2 (245) 474,6 (350) —
3/4-16 271,2 (200) 440,7 (325) 637,3 (470) —
Anzugsmomente fiir metrische Befestigungselemente in Standardanwendungen
Festigkeitsklasse gic}ht I;ritische
— — efestigungs-
s lemente in
Grofe & Auminiam
Anzugsmoment: Nm (in. |1b.) £ 10%
M4 1,2 (11) 1 .7 (15) 2,9 (26) 4,1 (36) 5,0 (44) 2,0 (18)
M5 2,5(22) 2 (28) 5,8 (51) 8,1(72) 9,7 (86) 4,0 (35)
M6 4,3 (38) 7 (50) 9,9 (88) 14,0 (124) 16,5 (146) 6,8 (60)
M8 10,5 (93) 13 6 (120) 24,4 (216) 33,9 (300) 40,7 (360) 17,0 (150)
Anzugsmoment: Nm (ft. Ib.) ¥ 10%
M10 21,7 (16) 27,1 (20) 47,5 (35) 66,4 (49) 81,4 (60) 33,9 (25)
M12 36,6 (27) 47,5 (35) 82,7 (61) 116,6 (86) 139,7 (103) 61,0 (45)
M14 58,3 (43) 76,4 (56) 131,5 (97) 184,4 (136) 219,7 (162) 94,9 (70)
Umrechnungstabelle fiir Anzugsmomente
Nm =in. Ib. x 0,113 in. Ib. = Nm x 8,85
Nm = ft. Ib. x 1,356 ft. Ib. = Nm x 0,737
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Sonderwerkzeuge und Hilfsmittel

Zur Unterstiitzung der Demontage-, Reparatur- und Wiedereinbauarbeiten wurden spezielle Sonderwerkzeuge
konstruiert. Mit diesen Werkzeugen erledigen Sie die Wartungs- und Reparaturarbeiten an Motoren einfacher,
schneller und sicherer! Aulerdem sorgen kirzere Stillstandszeiten des Motors fir mehr Servicequalitat und eine
héhere Kundenzufriedenheit.

Im Folgenden eine Auflistung der Sonderwerkzeuge und Bezugsquellen.
Lieferadressen fiir Sonderwerkzeuge

Kohler Sonderwerkzeuge SE Tools Design Technology Inc.

Kontaktieren Sie Ihren ortlichen Kohler- 415 Howard St. 768 Burr Oak Drive

Ersatzteillieferant. Lapeer, Ml 48446 Westmont, IL 60559
Tel: 810-664-2981 Tel: 630-920-1300
Geblihrenfrei: 800-664-2981 Fax: 630-920-0011

Fax: 810-664-8181

SONDERWERKZEUGE

Beschreibung Hersteller/Teilenr.
Alkoholgehalt-Priifgerat Kohler 25 455 11-S
Kontrolle des Alkoholgehalts (%) reformulierter/sauerstoffangereicherter Kraftstoffe.

Messscheibe f. Nockenwellen-Axialspiel SE Tools KLR-82405
Kontrolle des Axialspiels der Nockenwelle.

Einbauwerkzeug f. Nockenwellen-Dichtring (Aegis) SE Tools KLR-82417
Schutz der Dichtung beim Einbau der Nockenwelle.

Druckverlusttester fiir Zylinder Kohler 25 761 05-S
Dichtigkeits- und VerschleilRprufung von Zylinder, Kolben, Kolbenringen und Ventilen.

Einzeln erhaltliche Komponente: Design Technology Inc.
Adapter 12 x 14 mm (erforderlich fur Druckverlustprifung an XT-6 Motoren) DTI-731-03
Vertragshandler-Werkzeugset (Domestic) Kohler 25 761 39-S

Kompletter Satz aller Kohler-Sonderwerkzeuge.
Komponenten von 25 761 39-S:

Zundanlagentester Kohler 25 455 01-S
Druckverlusttester fur Zylinder Kohler 25 761 05-S
Oldruck-Prifset Kohler 25 761 06-S
Generatorregler-Tester (120 Vac / 60 Hz) Kohler 25 761 20-S
Vertragshandler-Werkzeugset (International) Kohler 25 761 42-S

Kompletter Satz aller Kohler-Sonderwerkzeuge.
Komponenten von 25 761 42-S:

Zundanlagentester Kohler 25 455 01-S
Druckverlusttester fur Zylinder Kohler 25 761 05-S
Oldruck-Prufset Kohler 25 761 06-S
Generatorregler-Tester (240 Vac / 50 Hz) Kohler 25 761 41-S
Digitales Unterdruck-/Druckpriifgerat Design Technology Inc.
Prufung des Kurbelgehduseunterdrucks. DTI-721-01
Einzeln erhaltliche Komponente: Design Technology Inc.
Gummi-Adapterstopfen DTI-721-10
Diagnosesoftware fiir elektronische Kraftstoffeinspritzung (EFI) Kohler 25 761 23-S
Fir Laptop- oder Desktop-PC.

Wartungsset fiir Kraftstoffeinspritzsysteme Kohler 24 761 01-S
Fehlersuche und Einstellung eines Motors mit elektronischer Einspritzung.

Komponenten von 24 761 01-S: Design Technology Inc.
Kraftstoffdruckprifgerat DTI-019
Diodenprufstecker DTI-021

90° Winkeladapter DTI-023
Kodierstecker, rotes Kabel DTI-027
Kodierstecker, blaues Kabel DTI-029
Schraderventil-Adapterschlauch DTI-037

Kabel und Prifspitzen-Set (2 Standardkabel mit Clip; 1 Kabel mit Sicherung) DTI-031
Schlauch-Demontagewerkzeug, zwei Grolken/Enden (auch als einzelnes Kohler DTI-033
Werkzeug)

Schwungrad-Abzieher SE Tools KLR-82408

Vorschriftsgemafies Abnehmen des Schwungrads vom Motor.
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Sonderwerkzeuge und Hilfsmittel

SONDERWERKZEUGE
Beschreibung

Hersteller/Teilenr.

Schlauch-Demontagewerkzeug, zwei GroBen/Enden (auch im Wartungsset fur
Kraftstoffeinspritzsysteme enthalten) Zum vorschriftsgemaflien Abnehmen des Kraft-
stoffschlauchs von Motorkomponenten.

Kohler 25 455 20-S

Werkzeug fiir hydraulische VentilstoRel
Ausbau und Einbau der hydraulischen StoRel.

Kohler 25 761 38-S

Ziindanlagentester
Testen der Ausgangssignale an allen Systemen einschlief3lich der
Kondensatorziindanlage.

Kohler 25 455 01-S

Induktiver Tachometer (Digital)
Messung der Motordrehzahl.

Design Technology Inc.

Gekropfter Schraubenschliissel (Serie K u. M)
Ausbau und Wiedereinbau der Zylinder-Befestigungsmuttern.

Kohler 52 455 04-S

Oldruck-Priifset
Testen und Oldruckpriifung an druckgeschmierten Motoren.

Kohler 25 761 06-S

Generatorregler-Priifgerat (120 V Spannung)
Generatorregler-Prifgerat (240 V Spannung)
Funktionspriifung von Generatorreglern.
Komponenten von 25 761 20-S und 25 761 41-S:
CS-PRO Regler-Prifkabelbaum

Spezieller Regler-Priifkabelbaum mit Diode

Kohler 25 761 20-S
Kohler 25 761 41-S

Design Technology Inc.
DTI-031R
DTI-033R

Tester fur Ziindversteller (SAM)
Funktionspriifung des Ziindverstellers (ASAM und DSAM) auf Motoren mit SMART-
SPARK™,

Kohler 25 761 40-S

Startermotor-Wartungsset (alle Anlasser)

Ausbau und Wiedereinbau der Anlassergetriebe-Sicherungsringe und Kohlebdirsten.
Einzeln erhaltliche Komponente:

Anlasserbursten-Haltewerkzeug (Schubschraubtriebstarter)

SE Tools KLR-82411

SE Tools KLR-82416

Werkzeugsatz fiir Triad/OHC Ziindzeitpunktverstellung
Arretierung von Nockenwellen und Kurbelwelle in der Zindwinkelposition beim
Einbau des Synchronriemens.

Kohler 28 761 01-S

Reibahle fiir Ventilfilhrung (Baureihe K und M)
Vorschriftsgemalfe Aufweitung der Ventilfihrungen nach der Installation.

Design Technology Inc.
DTI-K828

Reibahle fiir Ventilfilhrungen O.S. (Baureihe Command)

Ausreiben verschlissener Ventilfiihrungen fir den Einbau von Ubermalventilen. Kann
mit einer langsam laufenden Standerbohrmaschine oder mit dem nachstehenden Griff
als Handwerkzeug durchgefiihrt werden.

Kohler 25 455 12-S

Griff fiir Reibahle
Zum Ausreiben von Hand mit Kohler-Reibahle 25 455 12-S.

Design Technology Inc.
DTI-K830

HILFSMITTEL
Beschreibung

Hersteller/Teilenr.

Nockenwellenschmiermittel (Valspar ZZ613)

Kohler 25 357 14-S

Nicht leitendes Schmierfett (GE/Novaguard G661)

Kohler 25 357 11-S

Nicht leitendes Schmierfett

Loctite® 51360

Schmiermittel fiir Startermotor-Einspurvorrichtungen (Schraubtriebstarter)

Kohler 52 357 01-S

Schmiermittel fiir Startermotor-Einspurvorrichtungen
(Schubschraubtriebstarter)

Kohler 52 357 02-S

Bei Raumtemperatur aushértendes Silikon-Dichtmittel
Loctite® 5900° Heavy Body in Spriihdose (4 0z.)
Es dirfen nur folgende oximbasierte, 6lfeste und bei Raumtemperatur
aushartende Dichtmassen verwendet werden. Permatex® The Right Stuff® 1
Minute Gasket™, Loctite® 5900® oder 5910® werden aufgrund ihrer optimalen
Dichteigenschaften empfohlen.

Kohler 25 597 07-S
Loctite® 5910°
Loctite® Ultra Black 598 ™
Loctite® Ultra Blue 587™
Loctite® Ultra Copper 5920™
Permatex® The Right Stuff® 1

Minute Gasket™

Schmiermittel fiir Keilverzahnungen

Kohler 25 357 12-S
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SCHWUNGRAD-ARRETIERWERKZEUG

Sonderwerkzeuge und Hilfsmittel

HAKENSCHLUSSEL FUR KIPPHEBEL UND

Aus einem alten Schwungrad-Zahnkranz Iasst sich ein
Schwungrad-Arretierwerkzeug anfertigen, das an Stelle
eines Bandschlussels verwendet werden kann.

1.
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Schneiden Sie mit einer Trennscheibe ein Segment
mit sechs Zahnen aus dem Zahnkranz heraus (siehe
Abbildung).

Schleifen Sie alle Grate und scharfen Kanten ab.

Drehen Sie das Segment um und setzen Sie es so
an die Zundzeitpunktkerben des Kurbelgehause an,
dass die Verzahnung des Werkzeugs in die
Verzahnung des Schwungradzahnkranzes greift. Die
Kerben arretieren Werkzeug und Schwungrad in der
vorgeschriebenen Stellung, so dass es gelockert,
festgezogen und mit einem Abzieher abgezogen
werden kann.

KURBELWELLE

Aus einer alten Pleuelstange kdnnen Sie einen
Hakenschlissel zum Anheben der Kipphebel und
Durchdrehen der Kurbelwelle herstellen.

1.

Verwenden Sie dazu eine alte Pleuelstange aus
einem Motor mit mindestens 10 PS. Entfernen und
entsorgen Sie den Pleuellagerdeckel.

Entfernen Sie die Bolzen des Posi-Lock-Pleuels
oder schleifen Sie die Fasen des Command-Pleuels
ab, bis sich eine flache Kontaktflache ergibt.

Besorgen Sie eine 1 mm lange Kopfschraube der
richtigen GroRe, die in das Gewinde der
Pleuelstange passt.

Verwenden Sie eine flache Unterlegscheibe, die sich
an der Kopfschraube unterlegen Iasst, mit einem
Auendurchmesser von ca. 25 mm (1 in.).
Befestigen Sie Kopfschraube und Unterlegscheibe
an der Kontaktflache der Pleuelstange.
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Fehlersuche

ANLEITUNG ZUR FEHLERSUCHE

Uberprifen Sie im Fall von Stérungen zuerst, ob diese eventuell eine ganz einfache, banal erscheinende Ursache
haben. So kann ein Startproblem beispielsweise auf einen leeren Kraftstofftank zurtickzufihren sein.

Im Folgenden sind einige haufige Ursachen fiir Motorstorungen der verschiedenen Motorspezifikationen aufgelistet.
Versuchen Sie, anhand dieser Angaben die Ursachen zu ermitteln.

Motor wird durchgedreht, springt aber nicht an.

Motor wird nicht durchgedreht.

e Batterie falsch angeschlossen.

e Sicherung durchgebrannt.

e Vergaserabstellmagnet defekt.

Choke schlief3t nicht.

Kraftstoffleitung oder Kraftstofffilter verstopft.

Diode im Kabelbaum mit Stromkreisunterbrechung

ausgefallen.

Elektronisches Ziindmodul defekt.

Kraftstofftank leer.

Elektronisches Motorsteuergerat defekt.

Zundspule(n) defekt.

e Zindkerze(n) defekt.

e Kraftstoffpumpe defekt, Unterdruckschlauch zugesetzt
oder undicht.

e Kraftstoffabsperrventil geschlossen.

e Zundmodul(e) defekt oder verstellt.

e Spannungsversorgung des elektronischen
Steuergerats nicht ausreichend.

e Startsperrschalter betatigt oder defekt.

e Startschalter oder Stoppschalter in der Stellung OFF.

e Olstand zu niedrig.

e Kraftstoffqualitdt unzureichend (Schmutz, Wasser,
Uberaltert, Gemisch).

e SMART-SPARK_,, Stérung.

e Zundkerzenstecker nicht angeschlossen.

Motor springt an und geht wieder aus.

e Batterie entladen.

e Elektrischer Anlasser oder Einrlickmagnet defekt.

e Startschalter oder Ziindschalter defekt.

e Startsperrschalter betatigt oder defekt.

e Kabel oder Stecker gelockert, wodurch der
Stoppschalter der Zundung intermittierend an Masse
gelegt wird.

e Sperrklinken rasten nicht in der Scheibe der
Freilaufnabe ein.

e Interne Motorkomponenten festgefressen.

Motor lauft mit Zindaussetzern.

e Vergaser defekt.

e Zylinderkopfdichtung defekt.

e Choke- oder Gashebel defekt oder falsch eingestellt.

e Kraftstoffpumpe defekt, Unterdruckschlauch zugesetzt
oder undicht.

e Ansaugsystem undicht.

e Kabel oder Stecker gelockert, wodurch der
Stoppschalter der Zindung intermittierend an Masse
gelegt wird.

e Kraftstoffqualitat unzureichend (Schmutz, Wasser,
Uberaltert, Gemisch).

e Beliftungsoéffnung im Kraftstofftankdeckel verstopft.

Motor hat Startschwierigkeiten.

e \ergaser nicht richtig eingestellt.

e Motor Uberhitzt.

e Zundkerze(n) defekt.

e Zundmodul(e) defekt oder verstellt.

e Luftspalt des Kurbelwellenstellungs-Sensors nicht
korrekt.

e Startsperrschalter betatigt oder defekt.

e Kabel oder Stecker gelockert, wodurch der
Stoppschalter der Zindung intermittierend an Masse
gelegt wird.

e Kraftstoffqualitdt unzureichend (Schmutz, Wasser,
Uberaltert, Gemisch).

e Zlindkerzenstecker nicht angeschlossen.

e Kappe am Zindkerzenstecker gelockert.

e Zundkabel gelockert.

Motor lauft nicht im Leerlauf.

Motor Uberhitzt.

Zindkerze(n) defekt.
Leerlaufgemisch-Regulierschraube(n) verstellt.
Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube verstellt.
Kraftstoffversorgung unzureichend.

Kompression niedrig.

Kraftstoffqualitat unzureichend (Schmutz, Wasser,
Uberaltert, Gemisch).

e Beliiftungsoéffnung im Kraftstofftankdeckel verstopft.

Motor liberhitzt.

o Kraftstoffleitung oder Kraftstofffilter verstopft.

e Motor Uberhitzt.

e Mechanik der automatischen
Dekompressionseinrichtung defekt.

e Choke- oder Gashebel defekt oder falsch eingestellt.

e Zundkerze(n) defekt.

e Schwungrad-Passfeder abgeschert.

o Kraftstoffpumpe defekt, Unterdruckschlauch zugesetzt
oder undicht.

e Startsperrschalter betatigt oder defekt.

e Kabel oder Stecker gelockert, wodurch der
Stoppschalter der Zundung intermittierend an Masse
gelegt wird.

e Kompression niedrig.

e Kraftstoffqualitat unzureichend (Schmutz, Wasser,
Uberaltert, Gemisch).

e Zundfunke schwach.
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e KuhllUfter defekt.

e Motor Uberlastet.

e L (fterkeilriemen defekt oder abgesprungen.

e Vergaser defekt.

e Olstand im Kurbelgehause zu hoch.

e Kraftstoffgemisch mager.

e KuhImittelfullstand zu niedrig.

e Olstand im Kurbelgehause niedrig.

e Kihler u./o. Komponenten der Kiihlung zugesetzt,
stark verschmutzt oder undicht.

e Wasserpumpen-Keilriemen schadhaft oder gerissen.

e Wasserpumpe defekt.

62 690 11 Rev. C



Motor klopft.

e Motor Uberlastet.

e Stérung der hydraulischen VentilstoRel.

e Falsche Olviskositat bzw. Olsorte.

e \erschleils oder Schaden interner Komponenten.

e Olstand im Kurbelgehause niedrig.

e Kraftstoffqualitat unzureichend (Schmutz, Wasser,
Uberaltert, Gemisch).

Leistungsabnahme des Motors.

o Luftfiltereinsatz verschmutzt.

e Motor Uberhitzt.

e Motor Uberlastet.

e Auspuff zugesetzt.

e Ziundkerze(n) defekt.

e Olstand im Kurbelgehduse zu hoch.
e Falsche Drehzahlreglereinstellung.
e Batterie entladen.

Kompression niedrig.

Olstand im Kurbelgehause niedrig.
Kraftstoffqualitat unzureichend (Schmutz, Wasser,
Uberaltert, Gemisch).

Motor verbraucht zu viel Ol.

e Befestigungselemente locker oder nicht korrekt
festgezogen.

e Zylinderkopfdichtung undicht bzw. Gberhitzt.

e Entliftermembran gerissen.

e Kurbelgehauseentllifter zugesetzt, defekt oder nicht
funktionsbereit.

e Kurbelgehause Uberfillt.

e Falsche Olviskositat bzw. Olsorte.

e Zylinderbohrung verschlissen.

e Kolbenringe verschlissen oder gebrochen.

e Ventilschaft bzw. Ventilfihrungen verschlissen.

Ollecks an Simmerringen und Dichtungen.

e Entliftermembran gerissen.

e Kurbelgehauseentllifter zugesetzt, defekt oder nicht
funktionsbereit.

e Befestigungselemente locker oder nicht korrekt
festgezogen.

e Durchblasen an den Kolbenringen oder Ventile
undicht.

e Auspuff zugesetzt.

SICHTPRUFUNG DES MOTORS VON AUSSEN

HINWEIS: Es ist sinnvoll, den Motor zum
Olablassen von der Werkbank zu nehmen und
an einen anderen Ort zu bringen. Warten Sie,
bis das gesamte Ol abgeflossen ist.

Prifen Sie den Motor vor dem Reinigen und Zerlegen
mittels Sichtprifung gruindlich auf seinen technischen
Zustand und mogliche Schaden. Diese Inspektion kann
Hinweise auf mogliche Schaden (und deren Ursache)
liefern, die sich anschliellend am zerlegten Motor finden
lassen.

e Priifen Sie, ob Schmutzablagerungen an
Kurbelgehause, Kihlrippen, Lifterschutzgitter und
sonstigen Aulenflachen vorhanden sind. Schmutz und
Ablagerungen an diesen Bereichen kdnnen zu einer
Uberhitzung fuhren.

e Untersuchen Sie den Motor auf sichtbare Kraftstoff-
und Olleckagen und schadhafte Komponenten. Eine
starke Olverschmutzung kann auf einen verstopften
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oder nicht funktionsfahigen Entliifter, auf abgenutzte
oder beschadigte Dichtungen oder gelockerte
Befestigungselemente hindeuten.

e Prifen Sie, ob Luftfilterdeckel und -sockel beschadigt,
falsch eingesetzt oder undicht sind.

e Kontrollieren Sie den Luftfiltereinsatz. Achten Sie
besonders auf Locher, Risse, briichige bzw.
anderweitig beschadigte Dichtungen und sonstige
Defekte, die ein Eindringen ungefilterter Luft in den
Motor ermdglichen. Ein verschmutzter oder
zugesetzter Filtereinsatz kann das Ergebnis einer
unzureichenden oder unsachgemafen Wartung sein.

e Priifen Sie den Vergaserlufttrichter auf
Verschmutzung. Verunreinigungen im
Vergaserlufttrichter sind ein weiterer Hinweis darauf,
dass der Luftfilter nicht vorschriftsgemaf funktionierte.

e Prufen Sie, ob der Olstand im vorgeschriebenen
Bereich am Olmessstab liegt. Ist er héher, missen Sie
priifen, ob das Ol nach Benzin riecht.

e Priifen Sie den Zustand des Ols. Lassen Sie das Ol in
einen geeigneten Auffangbehalter abflieRen; es muss
frei und ohne Stocken flieRen. Untersuchen Sie das Ol
auf Metallspane und andere Fremdpartikel.

Olschlamm ist ein Nebenprodukt der Verbrennung;
geringe Schlammablagerungen sind normal. Eine
ubermafige Bildung von Olschlamm kann Hinweis auf
ein zu fettes Kraftstoffgemisch, eine schwache
Zundung, ein Uberlanges Olwechselintervall oder die
falsche Olmenge bzw. Olsorte sein.

MOTORREINIGUNG

A warNuUNG
v Bei der Verwendung von Lésungsmitteln
m besteht Gefahr fir Leib und Leben.
Verwenden Sie diese ausschlieRlich in gut
bellfteten Bereichen und in ausreichendem
Abstand zu Zindquellen.

Vergaserreiniger und Losungsmittel sind extrem leicht
entzlindlich. Befolgen Sie flir einen ordnungsgemafen
und sicheren Gebrauch die Anwendungs- und
Warnhinweise des Reinigungsmittelherstellers.
Verwenden Sie grundsatzlich kein Benzin als
Reinigungsmittel.

Nach der Sichtprifung des aufleren Zustands missen
Sie den Motor vor dem Zerlegen grundlich reinigen.
Reinigen Sie wahrend der Demontage ebenfalls die
einzelnen Motorbauteile. Nur saubere Teile kdnnen
genau auf Abnutzung und Schaden untersucht und
nachgemessen werden. Es sind viele Reinigungsmittel
im Handel erhaltlich, mit denen sich Schmutz, Ol und
Ruf} einfach und schnell von Motorbauteilen entfernen
lassen. Beachten Sie bei der Anwendung dieser
Reiniger unbedingt die Gebrauchsanweisung und
Sicherheitshinweise des Herstellers.

Vergewissern Sie sich, dass alle Ruckstande des
Reinigers entfernt wurden, bevor der Motor wieder
zusammengebaut und in Betrieb genommen wird.
Selbst kleine Mengen dieser Reinigungsmittel kdnnen
die Schmiereigenschaften von Motorél in kurzer Zeit
herabsetzen.
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MESSEN DES KURBELGEHAUSEUNTERDRUCKS

A WARNUNG

Kohlenmonoxid verursacht starke Ubelkeit,
Ohnmacht und tédliche Vergiftungen.

Vermeiden Sie das Einatmen von Abgasen.

Motorabgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid.
Kohlenmonoxid ist geruchlos, farblos und kann, wenn
es eingeatmet wird, todliche Vergiftungen verursachen.

Bei laufendem Motor muss im Kurbelgehause ein
gewisser Unterdruck bestehen. Ein Uberdruck im
Kurbelgehause ist in der Regel durch einen verstopften
oder falsch montierten Entlifter verursacht und kann
bewirken, dass an Simmerringen, Dichtungen und
sonstigen Stellen Ol aussickert.

Messen Sie den Kurbelgehduseunterdruck moglichst
mit einem Flussigkeits- oder Unterdruckmanometer. Den
Prifsets liegen ausfihrliche Gebrauchsanweisungen
bei.

So messen Sie den Kurbelgehauseunterdruck mit einem
Rohrmanometer:

1. Setzen Sie den Gummistopfen in die
Oleinfllléffnung ein. Vergewissern Sie sich, dass die
Schlauchquetschvorrichtung am Schlauch montiert
ist und schlieBen Sie den Schlauch mit konischen
Adaptern an den Stopfen und ein Manometerrohr
an. Lassen Sie das andere Rohrende offen. Priifen

Sie, ob die Wasserflllung im Rohrmanometer an der

Nulllinie steht. Stellen Sie sicher, dass die
Schlauchquetschvorrichtung geschlossen ist.

2. Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn mit
erhohter Leerlaufdrehzahl laufen.

3. Offnen Sie die Klemme und lesen Sie den
Wasserstand im Rohr ab.

Das Druckniveau im Motor muss mindestens 10,2
cm (4 in.) hoher als auf der offenen Seite sein.

A wARNUNG
'0 Rotierende Teile kdnnen schwere
Q.\.. Verletzungen verursachen.
Halten Sie ausreichenden Abstand zum
laufenden Motor.

Achtung - Unfallgefahr. Halten Sie mit Handen,
FuRen, Haaren und Kleidung stets ausreichenden
Abstand zu allen Bewegungsteilen. Lassen Sie den
Motor nicht ohne Schutzgitter, Luftleitbleche und
Schutzabdeckungen laufen.

niedriger als auf der offenen Seite ist (Uberdruck),
kontrollieren Sie die in der nachstehenden Tabelle
genannten Punkte.

4. Schlielen Sie die Schlauchquetschvorrichtung,
bevor Sie den Motor abstellen.

So messen Sie den Kurbelgehauseunterdruck mit einem
Unterdruckmesser bzw. Manometer:

1. Entfernen Sie den Olmessstab oder
Oleinfullverschluss.

2. Setzen Sie den Adapter in die Oleinfull- bzw.
Messstabrohréffnung ein, indem Sie ihn umgekehrt
auf das schmale Ende des Messstabrohrs ansetzen
oder direkt in den Motor einsetzen. Setzen Sie das
Anschlussstick mit Schlauchttlle in den Stopfen ein.

3. Lassen Sie den Motor laufen und lesen Sie den
Anzeigewert am Manometer ab.

Analoges Messgerat — Zeiger links von Null bedeutet
Unterdruck, Zeiger rechts von Null bedeutet
Uberdruck.

Digitales Messgerat — Dricken Sie die Priftaste
oben am Messgerat.

Der Kurbelgehauseunterdruck muss mindestens
10,2 cm (4 in.) Wassersaule betragen. Falls der
Messwert niedriger als die Spezifikation ist oder ein
Uberdruck besteht, stellen Sie anhand der folgenden
Fehlersuchtabelle die Ursachen fest und beheben

Falls das Druckniveau im Motor unter dem Sollwert Sie sie.
liegt (geringer oder gar kein Unterdruck) oder
Problem MaBnahme
Kurbelgehauseentlifter verstopft oder nicht HINWEIS: Falls der Entlufter in den

funktionstichtig.

Zylinderkopfdeckel integriert ist und nicht separat
ausgewechselt werden kann, muss der
Zylinderkopfdeckel ersetzt und die
Druckmessung danach wiederholt werden.

Den Entlufter zerlegen, alle Bauteile grindlich sdubern,
die Dichtflachen auf Planheit prifen, den Entlifter wieder
zusammenbauen und die Druckpriifung wiederholen.

Dichtungen undicht. Befestigungselemente locker oder
nicht korrekt festgezogen.

Alle abgenutzten oder schadhaften Dichtungen ersetzen.
Sicherstellen, dass alle Befestigungselemente stabil
festgezogen sind. Bei Bedarf die vorgeschriebenen
Anzugsmomente und die Anzugsreihenfolge anwenden.

Durchblasen an den Kolbenringen oder Ventile undicht
(durch Uberprtfung der Komponenten bestatigen).

Kolben, Kolbenringe, Zylinderbohrung, Ventile und
Ventilfhrungen instand setzen.

Auspuff zugesetzt.

Auspuffabdeckung/Funkenfanger Gberprifen (falls
eingebaut). Nach Bedarf reinigen oder austauschen. Alle
sonstigen schadhaften/zugesetzten Auspuff- oder
Abgassystemkomponenten reparieren oder ersetzen.
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KOMPRESSIONSDRUCKPRUFUNG
Command-Twin-Motoren:

Die Kompressionsdruckprifung fuhren Sie am besten am betriebswarmen Motor durch. Sdubern Sie die
Zindkerze(n) unten gewissenhaft von Schmutz und Ablagerungen, bevor Sie sie herausschrauben. Vergewissern Sie
sich, dass der Choke ausgeschaltet ist und der Gashebel auf Vollgas steht. Der Kompressionsdruck muss mindestens
11 bar (160 psi) betragen und darf nicht mehr als 15 % zwischen den Zylindern variieren.

Alle anderen Modelle:

Die Motoren sind mit einer automatischen Dekompressionseinrichtung (ACR) ausgestattet. Aufgrund der ACR-
Einrichtung lasst sich nur schwer ein genauer Kompressionsdruck-Messwert ermitteln. Alternativ dazu kénnen Sie die
nachstehend beschriebene Zylinder-Druckverlustpriifung anwenden.

ZYLINDER-DRUCKVERLUSTPRUFUNG

Eine Zylinder-Druckverlustprifung ist eine Alternative zur Kompressionsdruckprtifung. Bei dieser Prifung wird der
Brennraum aus einer externen Druckluftquelle mit Druck beaufschlagt, um eventuelle Undichtigkeiten und das
Ausmal der Gasverluste an Ventilen und Kolbenringen festzustellen.

Der Druckverlusttester fir Zylinder ist ein relativ unkompliziertes und preiswertes Druckprufgerat fur Kleinmotoren.
Dieser Tester enthalt eine Schnellkupplung fir den Anschluss des Adapterschlauchs und ein Arretierwerkzeug.

1. Lassen Sie den Motor 3-5 Minuten lang warmlaufen.
2. Bauen Sie die Zindkerze(n) aus und nehmen Sie den Luftfilter vom Motor ab.

3. Drehen Sie die Kurbelwelle durch, bis der Kolben (des zu prifenden Zylinders) am oberen Totpunkt des
Kompressionshubs steht. Halten Sie den Motor wahrend der Prifung in dieser Stellung. Das mit dem Tester
gelieferte Arretierwerkzeug kann verwendet werden, wenn der Abtrieb an der Kurbelwelle zugénglich ist. Fixieren
Sie das Arretierwerkzeug an der Kurbelwelle. Setzen Sie einen 3/8-Zoll-Gelenkgriff in die Offnung bzw. den
Schlitz des Arretierwerkzeugs ein; er muss senkrecht zum Arretierwerkzeug und zur Abtriebsseite der Kurbelwelle
stehen.

Falls die Schwungradseite besser zuganglich ist, kdnnen Sie an der Schwungradmutter/-schraube einen
Gelenkgriff mit Steckschllisseleinsatz ansetzen, um das Werkzeug in Position zu halten. Zum Halten des
Gelenkgriffs wahrend des Tests ist eventuell eine Hilfsperson erforderlich. Wenn der Motor an einem Aggregat
montiert ist, kdnnen Sie ihn evtl. durch Festspannen oder Verkeilen des angetriebenen Bauteils kontern.
Vergewissern Sie sich, dass sich der Motor vom oberen Totpunkt in keine Richtung drehen kann.

Setzen Sie den Adapter in die Zundkerzenbohrung ein, ohne ihn jedoch am Tester zu befestigen.
Drehen Sie den Reglerknopf bis zum Anschlag gegen den Uhrzeigersinn.
Schliel3en Sie eine Druckluftquelle mit mindestens 3,45 bar (50 psi) Druck an den Tester an.

Drehen Sie den Reglerknopf im Uhrzeigersinn (in Richtung Erhdhen), bis der Zeiger im gelben Einstellbereich am
unteren Ende der Skala steht.

8. SchlielRen Sie die Schnellkupplung des Testers an den Adapterschlauch an. Wahrend Sie den Motor am OT
blockieren, 6ffnen Sie langsam das Ventil des Testers. Lesen Sie den Anzeigewert ab und achten Sie darauf, ob
am Lufteintritt des Drosselklappengehauses, am Abgasauslass oder am Kurbelgehauseentlifter Luft ausstromt.

No ok

Problem MaBnahme

Luft strdmt am Kurbelgehauseentlifter aus. Kolbenringe oder Zylinder verschlissen.

Luft strémt am Abgassystem aus. Auslassventil defekt bzw. Sitz fehlerhaft.

Luft strdmt am Einlassventil aus. Einlassventil defekt bzw. Sitz fehlerhaft.

Zeiger im niedrigen (grinen) Bereich. Kolbenringe und Zylinder in gutem Zustand.

Zeiger im mittleren (gelben) Bereich. Motor weiterhin betriebsfahig, ein gewisser Verschlei
vorhanden. Der Kunde sollte eine Uberholung oder
Auswechslung einplanen.

Zeiger im oberen (roten) Bereich. Kolbenringe u./o. Zylinder stark verschlissen. Der Motor
muss instand gesetzt oder ausgetauscht werden.
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Luftfilter/Ansaugung

LUFTFILTER

Diese Systeme sind gemal CARB/EPA zertifiziert,
ihre Komponenten durfen daher nicht verandert oder
anderweitig modifiziert werden.

Komponenten des Niedrigprofil-Luftfilters

Vorfilter
1. Nehmen Sie den Vorfilter vom Papierfilterelement ab.

2. Ersetzen Sie den Vorfilter oder waschen Sie ihn in
lauwarmem Seifenwasser. Spllen Sie ihn aus und
lassen Sie ihn an der Luft trocknen.

3. Tranken Sie den Vorfilter mit frischem Motordél und
pressen Sie das Uberschissige Ol heraus.

4. Bringen Sie den Vorfilter wieder am
Papierfilterelement an.

Papiereinsatz

1. Drehen Sie die Filtereinsatz-Verriegelung (falls
eingebaut) auf und nehmen Sie das Papierfilter-
element mit dem Vorfilter ab.

2. Trennen Sie den Vorfilter vom Filterelement; reinigen
Sie den Vorfilter und ersetzen Sie das
Papierfilterelement.

3. Setzen Sie ein neues Papierfilterelement in das
Unterteil ein und bringen Sie den Vorfilter darauf an.
Drehen Sie die Filtereinsatz-Verriegelung (falls
eingebaut) anschlieRend wieder zu.

Bringen Sie den Luftfilterdeckel wieder an und sichern
Sie ihn mit den Drehkndpfen.

Hochleistungsversion

A Filtereinsatz- B

Verriegelung Luftfilter-Drehknopf

Vorfilter

C Luftfilterdeckel D
F

E Papiereinsatz Luftfiltersockel

Komponenten des Hochleistungs-Luftfilters

G Luftfiltergehduse H Lagerdeckel

| Filtereinsatz J | Inneres Filterelement
K Staubauswurf L Filtersieb
M Spannklammer N |Verschmutzungssensor

HINWEIS: An gelockerten oder schadhaften
Luftfilterkomponenten kann ungefilterte Luft
in den Motor gelangen und zu vorzeitigem
Verschleil® oder dem Ausfall des Motors
fuhren. Ersetzen Sie alle verbogenen oder
schadhaften Komponenten.

HINWEIS: Das Papierfilterelement kann nicht mit
Druckluft ausgeblasen werden.

Niedrigprofil-Luftfilter

Lésen Sie die Drehknépfe und nehmen Sie den
Luftfilterdeckel ab.
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1. L&sen Sie die Spannklammern und nehmen Sie den
bzw. die Seitendeckel ab.

2. Prifen und saubern Sie das Luftansauggitter (falls
eingebaut).

3. Nehmen Sie das Luftfilterelement aus dem Gehéause
und wechseln Sie es aus. Prifen Sie den Zustand
des inneren Filterelements und ersetzen Sie es,
wenn es verschmutzt ist.

4. Kontrollieren Sie alle Teile auf Verschleif3, Risse und
Beschadigungen und vergewissern Sie sich, dass
der Staubauswurf sauber ist.

5. Bauen Sie ein neues Filterelement (bzw. Elemente)
ein.

6. Bringen Sie den bzw. die Seitendeckel mit dem
Staubauswurfventil/Ansauggitter nach unten an und
sichern Sie den/die Deckel mit den Spannklammern.

ENTLUFTERLEITUNG

Achten Sie darauf, dass beide Enden der Entlifterleitung
korrekt angeschlossen sind.

LUFTKUHLUNG

& WARNUNG

Stark erhitzte Motorkomponenten kdnnen
o schwere Verbrennungen verursachen.
o , Db
=== | Bertihren Sie den Motor nicht, wenn er lauft
oder erst kurz zuvor abgestellt wurde.

Lassen Sie den Motor nicht ohne Hitzeschutzschilder
und Schutzabdeckungen laufen.

Eine einwandfreie Kiihlung ist absolut wichtig. Saubern
Sie Schutzgitter, Kihlrippen und die Aul3enflachen des
Motors, um ein mdgliches Uberhitzen zu verhindern.
Achten Sie darauf, dass kein Wasser auf den
Kabelbaum oder die elektrischen Komponenten spritzt.
Siehe hierzu den Wartungsplan.
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Typische Kraftstoffanlagen mit Vergaser und
zugehorigen Komponenten bestehen aus:

e Kraftstofftank und Ventil
e Kraftstoffleitungen

e Kraftstoff-Leitungsfilter
e Kraftstoffpumpe

e \ergaser

Die Kraftstoffpumpe saugt den Kraftstoff durch den
Leitungsfilter und die Kraftstoffleitungen aus dem Tank
an. Der Kraftstoff stromt in das Schwimmergehause des
Vergasers, wird in das Vergasergehause eingesaugt und
dort mit Luft vermischt. Dieses Kraftstoff-Luft-Gemisch
wird anschlieRend im Brennraum des Motors verbrannt.

KRAFTSTOFF
Siehe die Wartungshinweise.
KRAFTSTOFFLEITUNG

Auf Kohler-Motoren mit Vergaser muss zur Einhaltung
der EPA- und CARB-Emissionsvorschriften eine
Kraftstoffleitung mit geringer Permeation installiert sein.

UBERPRUFUNG DER KRAFTSTOFFANLAGE

Kraftstoffanlage

KRAFTSTOFFPUMPE

Diese Motoren haben entweder eine mechanische
Kraftstoffpumpe oder als Wunschausflihrung eine

am Tank montierte elektrische Kraftstoffpumpe. Die
mechanische Kraftstoffpumpe wird durch eine direkte
Hebelbetatigung der Kipphebel angetrieben. Durch die
Pumpbewegung saugt die Membran der Pumpe bei
ihrem Abwartshub Kraftstoff an und férdert ihn mit dem
Aufwartshub in den Vergaser. Zwei Rlckschlagventile
verhindern das Zuriickstromen des Kraftstoffs.

Auswechslung der Kraftstoffpumpe

Die mechanische Kraftstoffpumpe ist eine in den
Zylinderkopfdeckel integrierte Komponente und kann
nicht separat ausgewechselt werden.

1. Trennen Sie die Kraftstoffleitungen von Zulauf- und
Austrittsanschluss. Notieren Sie die Ausrichtung.

2. Fuihren Sie die Arbeitsschritte zur Auswechslung des
Zylinderkopfdeckels durch. Siehe den Abschnitt
LZerlegen und Wiederzusammenbau®.

3. Schlielen Sie die Kraftstoffleitungen wieder an den
Zulauf- und Austrittsanschluss an und sichern Sie
sie mit Schellen.

Wenn der Motor nicht anspringt oder nach dem Anspringen wieder ausgeht, kann die Kraftstoffanlage die
Problemursache sein. Uberprifen Sie die Kraftstoffanlage mit folgenden Tests.

1. Kontrolle auf Kraftstoff im Brennraum

a. Die Zindkerzenkabel abklemmen und an Masse
legen.

b. Den Choke an den Vergaser schliel3en.
c. Den Motor mehrmals durchdrehen.

d. Die Ziindkerze ausbauen und priifen, ob die
Isolatorspitze mit Kraftstoff benetzt ist.

2. Kontrolle auf Kraftstoffzulauf vom Tank zum
Kraftstoffpumpe.

Problem

a. Die Kraftstoffleitung vom Zulaufanschluss der
Kraftstoffpumpe abnehmen.

b. Die Leitung unterhalb des Tankbodens halten.
Das Absperrventil (falls eingebaut) 6ffnen und
den Durchfluss beobachten.

3. Funktionsprifung der Kraftstoffpumpe.

a. Die Kraftstoffleitung vom Zulaufanschluss des
Vergasers abziehen.

b. Den Motor mehrmals mit dem Anlasser
durchdrehen und den Durchfluss beobachten.

MaBRnahme

Kraftstoff an der Isolatorspitze der Ziindkerze.

Kraftstoff im Brennraum.

Kein Kraftstoff an der Isolatorspitze der Ziindkerze.

Auf Kraftstoffzulauf aus dem Kraftstofftank prifen
(Schritt 2).

Kraftstoff fliet aus der Kraftstoffleitung.

Auf eine defekte Kraftstoffpumpe prifen (Schritt 3).

Falls die Kraftstoffpumpe funktioniert, auf Defekt des
Vergasers prifen. Siehe hierzu den Abschnitt ,Vergaser®.

Es flie3t kein Kraftstoff aus der Kraftstoffleitung.

BellUftungsoffnung im Tankdeckel, Kraftstoff-Saudfilter,
Leitungsfilter, Absperrventil und Kraftstoffleitung
Uberprufen. Alle festgestellten Stérungen beheben und
die Leitung wieder anschlie3en.

Zustand der Kraftstoffleitung.

Kraftstoffleitung auf Verstopfung prifen. Wenn die
Kraftstoffleitung nicht zugesetzt ist, prifen, ob das
Kurbelgehause Uberfullt ist und/oder sich Ol in der
Impulsleitung befindet. Falls die Uberprifungen keine
Storungsursache ergeben, die Pumpe ersetzen.
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Kraftstoffanlage

VERGASER

W
¥

A WARNUNG

Hochentzindlicher Kraftstoff kann Brande und
schwere Verbrennungen verursachen.

Fillen Sie keinen Kraftstoff in den Tank,
wahrend der Motor lauft oder stark erhitzt ist.

Benzin ist hochentziindlich und bildet explosive Dampfe.
Lagern Sie Benzin ausschlief3lich in typgepriften Behaltern
in einem gut beltfteten, unbewohnten Gebdude und achten
Sie auf einen ausreichenden Abstand zu Funkenflug

und offenem Licht. Verschitteter Kraftstoff kann sich
entzlinden, wenn er mit heillen Motorkomponenten oder
Funken der Zindanlage in Berihrung kommt. Verwenden
Sie grundsatzlich kein Benzin als Reinigungsmittel.

Komponenten des Doppelkorpervergasers

(“"\
)
A | Vergasergehduse | B Lee'liﬂf%ﬁag‘ezahl' C Lezearlrﬁgg;?h- D Schraube E Massekabel
Leerlaufkraftstoff- Leerlaufkraft- O-Ring :
F | Unterlegscheibe | G dise- Rechte H | stoffdlse- Linke | | (Leerlaufkraft- | J SChV;’}'gTJr::rge'
Seite Seite stoffdlse)
O-Ring (Schwim- O-Ring (Schwim- Schwi Kraftstoff
K mergehause L mergehause M | Ablassschraube | N | Senwimmerge- | q raftstor-
 oben)  Unten) hause-Schraube Magnetventil
P Dichtscheibe Q Schwimmer R Stift S Schraube T | Schwimmer-Clip
U Schwimmerventil/ v Mischrohr w Mischrohr X Hauptdlse Y Hauptdise
Schwimmernadel - Rechte Seite - Linke Seite - Rechte Seite - Linke Seite
Choke-Staub-
z schutzkappe AA Chokewelle AB Feder AC Buchse AD| Chokehebel
AE| Starterklappe |AF StaSrt(:er:I:;i%;)een-
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Die Motoren dieser Baureihe sind mit einem Querstrom- 3.
Doppelvergaser mit fest eingestellten Hauptdiisen an

einem passenden Ansaugkrimmer ausgestattet. Der
Vergaser umfasst einen selbstriickstellenden Choke,
auswechselbare Leerlaufkraftstoffdiisen, Hauptdisen,

ein Schwimmergehause mit Ablassschraube und ein

Abstellmagnetventil.

Priifliste zur Fehlersuche

Kraftstoffanlage

Vergewissern Sie sich, dass der Kraftstoff in den
Vergaser gelangt. Uberprifen Sie dazu ebenfalls
Kraftstoffabsperrventil, Kraftstofftank-Filtersieb,
Kraftstoff-Leitungsfilter, Kraftstoffleitungen und
Kraftstoffpumpe auf Verstopfungen oder defekte
Komponenten.

4. Vergewissern Sie sich, dass Lulftfiltersockel und
Vergaser korrekt am Motor befestigt und die Dich-

Wenn der Motor Startschwierigkeiten hat, unrund lauft 5
oder bei Leerlaufdrehzahl abgewdrgt wird, sollten Sie '
zuerst die folgenden Punkte Uberprifen, bevor Sie den

Vergaser nachstellen oder zerlegen.

1. Stellen Sie sicher, dass der Tank mit sauberem,

frischem Benzin geflllt ist.

tungen in technisch einwandfreiem Zustand sind.

Prifen Sie, ob das Luftfilterelement (einschlieRlich
des Vorfilters, falls eingebaut) sauber ist und alle
Luftfilterkomponenten einwandfrei fest sitzen.

6. Vergewissern Sie sich, dass Ziindanlage,
Drehzahlregler, Abgassystem sowie Gas- und

Chokehebel einwandfrei funktionieren.

2. \Vergewissern Sie sich, dass die Beluftungsoéffnung
im Tankdeckel nicht zugesetzt ist und einwandfrei

funktioniert.

Fehlersuche - Vom Vergaser verursachte Stérungen

Problem

Mogliche Ursache

MaBRnahme

Der Motor hat Startschwierigkeiten,
[&uft unrund oder wird bei
Leerlaufdrehzahl abgewirgt.

Leerlaufgemisch zu niedrig (einige
Modelle) / Leerlaufdrehzahl nicht
korrekt eingestellt.

Die Schraube der abgesenkten
Leerlaufdrehzahl nachstellen, dann
die Leerlaufdise justieren.

Der Motor lauft mit fettem Gemisch
(schwarzer, ruBiger Abgasrauch,
Fehlziindungen, Drehzahl- und
Leistungsverluste, Sagen des
Drehzahlreglers oder zu starke
Drosselklappendéffnung).

Luftfilter verstopft.

Luftfilter reinigen oder ersetzen.

Choke bei laufendem Motor teilweise
geschlossen.

Chokehebel/-gestange priifen und
sicherstellen, dass der Choke
vorschriftsgemaf funktioniert.

Leerlaufgemisch ist nicht korrekt
eingestellt.

Die Leerlaufdise nachstellen (einige
Modelle).

Schwimmerniveau ist zu hoch
eingestellt.

Justieren Sie den Schwimmer wie bei
der Auswechslung.

Schmutz an der Schwimmernadel.

Die Nadel ausbauen; Nadel und
Nadelsitz sdubern und mit Druckluft
ausblasen.

Schwimmergehause- Be- oder
Entliftung verstopft.

Die Leerlaufgemischschraube
entfernen. Bellftungséffnungen,
Anschlisse und Entliftungsoffnungen
saubern. Alle Kanale mit Druckluft
ausblasen.

Schwimmer undicht, gerissen oder
anderweitig beschadigt.

Schwimmer in Wasser eintauchen
und auf Undichtigkeiten tberprifen.

Der Motor lauft mit zu magerem
Gemisch (Fehlziindungen, Drehzahl-
und Leistungsverluste, Sagen des
Drehzahlreglers oder ibermaRige
Drosselklappendéffnung).

Leerlaufgemisch ist nicht korrekt
eingestellt.

Die Leerlaufdiise nachstellen (einige
Modelle).

Schwimmerniveau ist zu niedrig
eingestellt.

Justieren Sie den Schwimmer wie bei
der Auswechslung.

Leerlaufbohrungen zugesetzt,
Schmutz in den Kraftstoffkanalen.

Die Leerlaufgemischschraube
entfernen. Die Hauptdiise und alle
Kanale sdubern und mit Druckluft
ausblasen.

Kraftstoffleckage am Vergaser.

Schwimmerniveau ist zu hoch
eingestellt.

Justieren Sie den Schwimmer wie bei
der Auswechslung.

Schmutz an der Schwimmernadel.

Die Nadel ausbauen; Nadel und
Nadelsitz sdubern und mit Druckluft
ausblasen.

Schwimmergehause-
Bellftungsoffnungen verstopft.

Mit Druckluft ausblasen.

Schwimmergehausedichtung undicht.

Dichtung ersetzen.
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Kraftstoffanlage

Elektromagnetische Abstellvorrichtung

Die meisten Vergaser haben eine elektromagnetische
Abstellvorrichtung. Das Magnetventil ist am Schwim-
mergehause befestigt. Das Magnetventil enthalt einen
federvorgespannten Stift. Dieser wird eingezogen, wenn
Uber das Kabel 12 Volt angelegt werden, und gibt damit
die Kraftstoffzufuhr zu den Hauptdisen frei. Stromlos
stellt sich der Stift wieder zurlick und unterbricht den
Kraftstoffzufluss.

Mit dem folgenden einfachen Test kann bei abgestelltem
Motor festgestellt werden, ob der Abstellmagnet
einwandfrei funktioniert:

1. Sperren Sie den Kraftstoffzufluss ab und nehmen
Sie das Magnetventil vom Vergaser ab. Nach dem
Lésen und Entfernen des Abstellmagneten tritt
Kraftstoff aus dem Vergaser aus. Halten Sie einen
Behalter bereit, um den Kraftstoff aufzufangen.

2. Wischen Sie die Spitze des Magnetventils mit einem
Putzlappen ab oder blasen Sie sie mit Druckluft
sauber, um den verbleibenden Kraftstoff zu entfernen.
Bringen Sie den Abstellmagneten an einen Ort, der
gut bellftet ist und an dem keine Kraftstoffdampfe
vorhanden sind. Sie bendtigen eine 12-V-Spannungs-
quelle, die ein- und ausgeschaltet werden kann.

3. Vergewissern Sie sich, dass die Spannungsquelle
ausgeschaltet ist. SchlieRen Sie das Pluskabel der
Spannungsquelle an das rote Kabel des Magnetven-
tils an. SchlieRen Sie das Minuskabel der Spannungs-
quelle an das Gehause des Abstellmagneten an.

4. Schalten Sie die Spannungsquelle EIN und beob-
achten Sie den Stift im Magnetventil. Der Stift muss
sich beim Einschalten zurlickziehen und in ausge-
schaltetem Zustand in Ausgangsposition zurtickstel-
len. Wiederholen Sie diesen Test zur Funktionspri-
fung mehrmals.

Kraftstofffluss im Vergaser

Schwimmer

Der Kraftstoffstand im Schwimmergehause wird von
Schwimmer und Schwimmernadel konstant gehalten.
Bei abgestelltem Motor unterbricht die Auftriebskraft des
Schwimmers den Kraftstofffluss. Wenn der Kraftstoff
verbraucht ist, sinkt der Schwimmer und der Kraftstoff-
druck hebt die Schwimmernadel aus ihrem Sitz, so dass
weiterer Kraftstoff in das Schwimmergehause einstro-
men kann. Bei abnehmendem Bedarf Gberwindet die
Auftriebskraft des Schwimmers erneut den Kraftstoff-
druck, der Schwimmer steigt bis zur vorgegebenen Hohe
und unterbricht den Kraftstofffluss.

Leerlaufsystem mit Ubergangseinrichtung

Bei niedrigen Drehzahlen lauft der Motor nur tber das
Leerlaufsystem. Dabei wird eine genau bemessene
Luftmenge durch die Leerlaufluftdiisen eingesaugt und
der Kraftstoff durch die 2 Hauptdiisen und dann durch
die Leerlaufkraftstoffdiisen angesaugt. Luft und Kraft-
stoff werden in der Leerlaufkraftstoffdise vermischt und
stromen zur Ubergangsbohrung aus. Aus der Uber-
gangsbohrung gelangt das Luft-/Kraftstoffgemisch in die
Anreicherungskammer. Aus der Anreicherungskammer
stromt das Luft-/Kraftstoffgemisch durch die Leerlaufka-
nale geregelt ein. Bei niedriger Leerlaufdrehzahl - wenn
das Unterdrucksignal schwach ist - wird das Luft-/Kraft-
stoffgemisch durch die Einstellung der Leerlauf-Gemi-

32 KohlerEngines.com

schregulierschrauben geregelt. Dieses Gemisch wird
danach mit dem Hauptluftstrom vermischt und gelangt in
den Motor. Mit zunehmender Offnungsstellung der Dros-
selklappe wird mehr Luft-/Kraftstoffgemisch durch die
fest eingestellten, kalibrierten Anreicherungsbohrungen
eingesaugt. Sobald sich die Drosselklappe weiter 6ffnet,
verstarkt sich das Unterdrucksignal und das Hauptdi-
sensystem wird wirksam.

Hauptdiisensystem (hohe Drehzahl)

Bei hohen Drehzahlen bzw. bei Volllast 1auft der Motor
Uber das Hauptdisensystem. Indem eine genau
bemessene Luftmenge durch die 4 Luftdisen einstromt,
wird der Kraftstoff durch die Hauptdiisen angesaugt.
Luft und Kraftstoff vermischen sich in den Mischrohren
und gelangen dann in den Hauptluftstrom, in dem eine
weitere Vermischung von Kraftstoff und Luft erfolgt.
Dieses Gemisch wird in den Brennraum des Motors
eingeleitet. Der Vergaser hat einen fest eingestellten
Hauptkreislauf; es ist keine Einstellung moglich.

Vergasereinstellungen

HINWEIS: Nehmen Sie Vergasereinstellungen immer
erst vor, nachdem sich der Motor auf
Betriebstemperatur erwarmt hat.

Aufgabe des Vergasers ist es, dem Motor ein auf den
jeweiligen Betriebszustand abgestimmtes Kraftstoff-
Luft-Gemisch zuzuflhren. Die Haupt-Kraftstoffdiise ist
werkseitig voreingestellt und lasst sich nicht nachstellen.
Die Leerlaufgemisch-Regulierschrauben werden
ebenfalls beim Hersteller eingestellt und missen
normalerweise nicht nachgestellt werden.

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

HINWEIS: Die exakte niedrige Leerlaufdrehzahl ist von
der jeweils angetriebenen Maschine abhangig.
Schlagen Sie hierzu die Empfehlungen des
Gerateherstellers nach. Die Leerlaufdrehzahl
der Motoren in der Grundversion betragt 1200
U/min. Fir eine optimale Einstellung der
Leerlaufdiise muss die Leerlaufdrehzahl 1200
U/min (£75 U/min) betragen.

1. Stellen Sie den Handgashebel auf Leerlauf oder
Langsam. Drehen Sie die Leerlaufdrehzahl-
Einstellschraube fest oder los, bis die
Leerlaufdrehzahl 1200 U/min (£ 75 U/min) betragt.

Einstellung der Leerlaufregelung

1. Vergewissern Sie sich, dass die Feder der Leerlauf-
regelung in die dulRere Bohrung des Drehzahlhebels
und die Bohrung in der (aufderen) Einstellvorrichtung
der Leerlaufregelung eingehangt ist.

2. Stellen Sie sicher, dass die Reglerfeder im inneren
Schlitz des Drehzahlhebels und in der Bohrung der
(inneren) Einstellvorrichtung fur die Volllastdrehzahl
eingehangt ist. Ziehen Sie den Drehzahlhebel vom
Vergaser weg, um seinen Stellweg zu begrenzen,
und vergewissern Sie sich, dass die Reglerfeder
locker sitzt und nicht gespannt ist. Drehen Sie die
Volllastdrehzahl-Einstellschraube gegen den Uhrzei-
gersinn (falls erforderlich), bis die Feder locker sitzt.

3. Halten Sie den Drehzahlhebel auf Abstand zum
Vergaser, so dass der Drosselklappenhebel an der
Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube des Vergasers
anliegt. Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn
warmlaufen; stellen Sie die Schraube dann auf ca.
1200 U/min ein. Messen Sie die Drehzahl mit einem
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Tachometer. Drehen Sie die Einstellschraube (innen)
im Uhrzeigersinn (hinein), um die Drehzahl zu
erhdhen, bzw. gegen den Uhrzeigersinn (heraus),
um die Drehzahl zu verringern.

4. Lassen Sie den Drehzahlhebel los und stellen Sie
sicher, dass sich der Drosselklappenhebel in der
Leerlaufstellung (Mittelstellung) befindet. Drehen Sie
die aulere Einstellschraube des geregelten
Leerlaufs, bis die vom Geratehersteller empfohlene
Leerlaufdrehzahl (1500-1800 U/min) erreicht ist.

Die geregelte Leerlaufdrehzahl ist um ca. 300 U/min
hoéher als die abgesenkte Leerlaufdrehzahl.

5. Bringen Sie den Gashebel in Vollgasstellung und
halten Sie ihn in dieser Stellung. Drehen Sie die
Einstellschraube der Hochstdrehzahl, um die
gewinschte Héchstdrehzahl bei unbelastetem Motor
zu erhalten. Die geregelte Leerlaufdrehzahl muss
vor dieser Einstellung eingestellt werden.

Leerlaufgemischregulierung

Kraftstoffanlage

2. Drehen Sie die innere Einstellschraube heraus, um
die Drehzahl zu verringern, bzw. hinein, um die
Drehzahl zu erhoéhen.

3. Beenden Sie den Vorgang, sobald die gewiinschte
Drehzahl eingestellt ist.

Wartung des Vergasers

& WARNUNG

¥ | Bei cinem unerwartetem Anspringen des
Motors besteht Gefahr fur Leib und Leben.

Ziehen Sie vor Wartungseingriffen den
h Zundkerzenstecker ab und verbinden Sie ihn
x mit der Masse.

Sorgen Sie vor allen Arbeiten an Motor oder Gerat
daflr, dass der Motor nicht anspringen kann: 1) Ziehen
Sie den (bzw. die) Zindkerzenstecker ab. 2) Klemmen
Sie das Massekabel (-) der Batterie ab.

Mager
1
1

In Mittelstel- Mager ||y Mittelstel-

lung bringen : lung bringen

Q Q

Linke Seite | Rechte Seite I

HINWEIS: Der Motor hat eine fest eingestellte Leerlauf-
duse oder Begrenzerkappen an den zwei
Leerlaufgemisch-Regulierschrauben. Arbeits-
schritt 2 kann nur ausgefiihrt werden, wenn
die Begrenzerkappe dies zulasst. Versuchen
Sie nicht, die Begrenzerkappen zu entfernen.

1. Stellen Sie den Handgashebel auf Leerlauf oder
Langsam. Regulieren Sie die abgesenkte Leerlauf-
drehzahl auf 1200 U/min. Gehen Sie dazu wie fur die
Einstellung der abgesenkten Leerlaufdrehzahl vor.

2. Einstellung der Leerlaufgemisch-Regulierschrau-
be(n): Stellen Sie den Handgashebel auf Leerlauf
oder Langsam.

a. Drehen Sie eine Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube ab der Grobeinstellung gegen den
Uhrzeigersinn heraus, bis die Motordrehzahl
abnimmt (fettes Gemisch). Merken Sie sich die
Stellung der Disennadel. Drehen Sie die Regu-
lierschraube danach im Uhrzeigersinn hinein. Die
Motordrehzahl erhéht sich eventuell und nimmt
dann wieder ab, wenn die Regulierschraube
hineingeschraubt ist (mageres Gemisch). Merken
Sie sich die Stellung der Disennadel. Drehen Sie
die Regulierschraube in die Mitte zwischen den
Einstellungen fir fettes und mageres Gemisch.

b. Wiederholen Sie den Vorgang an der anderen
Leerlaufgemisch-Regulierschraube.

3. Uberprifen Sie die abgesenkte Leerlaufdrehzahl
erneut und justieren Sie sie bei Bedarf nach.

Einstellung der Héchstdrehzahl
1. Bringen Sie den Gashebel bei laufendem Motor in
die Stellung ,,Schnell”.
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HINWEIS: Haupt- und Leerlauf-Kraftstoffdiisen sind fest
eingestellt und seitenspezifisch, sie kdnnen
bei Bedarf ausgewechselt werden. Es sind
fest eingestellte Dusen fir eine groRere Hohe
Uber NNm erhaltlich.

e Untersuchen Sie das Vergasergehause auf Risse,
Lécher und sonstige Abnutzung oder Schaden.

e Kontrollieren Sie den Schwimmer auf Risse, Locher
und fehlende oder beschadigte Schwimmerteile.
Prufen Sie Schwimmerscharnier und Welle auf
Abnutzung und Schéaden.

e Inspizieren Sie die Schwimmernadel und den
Nadelsitz auf Abnutzung und Schaden.

e Prifen Sie, ob sich die federbelastete Starterklappe
ungehindert auf der Welle dreht.

Auswechslung/Instandsetzen des Schwimmers/

Choke-Reparatur

HINWEIS: Der Schwimmernadel-Zentrierstift ist
federbelastet. Vergewissern Sie sich, dass
der Schwimmer an der Schwimmernadel
anliegt, ohne den Zentrierstift nach unten zu
driicken.

Falls die in der Fehlersuche beschriebenen Fehlersym-
ptome flir vom Vergaser verursachte Stérungen auf das
Schwimmerniveau hinweisen, missen Sie den Vergaser
aus dem Motor ausbauen und Uberprifen sowie den
Schwimmer bei Bedarf ersetzen. Verwenden Sie ein
Schwimmerset und ersetzen Sie Schwimmer, Gelenk-
stift, Schwimmerventil, Clip und Schraube.

1. Demontieren Sie Luftfilter und Vergaser
vorschriftsgeman entsprechend der Anleitung im
Abschnitt ,Zerlegen®.

2. Reinigen Sie die AuRenflachen des Vergasers von
Schmutz und Fremdstoffen, bevor Sie ihn demontie-
ren. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben und
ziehen Sie das Schwimmergehause vorsichtig vom
Vergaser ab. Achten Sie dabei darauf, dass die
O-Ringe des Schwimmergehduses nicht beschadigt
werden. GielRen Sie den restlichen Kraftstoff in einen
geeigneten Behalter. Heben Sie alle Teile auf. Sie
kénnen den Kraftstoff auch vor dem Abnehmen des
Schwimmergehauses ablassen, indem Sie die
Ablassschraube des Schwimmergehauses I6sen
und herausdrehen.
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Entfernen Sie die Schraube und heben Sie den alten
Schwimmer mit Gelenkstift und Schwimmernadel
heraus. Entsorgen Sie samtliche alten Teile. Der
Nadelsitz der Schwimmernadel kann nicht repariert
und sollte daher auch nicht ausgebaut werden.

Saubern Sie das Schwimmergehause des Vergasers
und den Bereich um den Nadelsitz. Um das
Schwimmergehause wieder zusammenzubauen,
gehen Sie zu Schritt 23, andernfalls fahren Sie mit
Schritt 5 fort.

Nehmen Sie vorsichtig die Hauptdisen aus dem
Vergaser. Notieren und markieren Sie die Einbaupo-
sitionen der einzelnen Disen, um sie wieder korrekt
einbauen zu kénnen. Die Hauptdliisen unterscheiden
sich evtl. nach GréRe bzw. Einbauposition. Nach
dem Ausbau der Hauptdiisen kénnen Sie die
Mischrohre nach unten durch die Hauptkanale
herausnehmen. Beachten Sie die Ausrichtung der
Rohre. Das Ende mit den zwei erhdhten Ansatzen
muss nach auflen/unten neben den Hauptdisen
zeigen. Heben Sie die Teile zum Reinigen und zur
Wiederverwendung auf.

Entfernen Sie die Befestigungsschraube von Unter-
legscheibe und Massekabel (falls eingebaut) oben
vom Vergaser und ziehen Sie dann vorsichtig die
Leerlaufkraftstoffdisen heraus. Die Leerlaufkraft-
stoffdlisen unterscheiden sich evitl. hinsichtlich der
Grofe und Einbauposition. Markieren oder kenn-
zeichnen Sie die Disen fur einen korrekten Wieder-
zusammenbau. Achten Sie auf den kleinen O-Ring
unten an den einzelnen Diisen. Legen Sie die
Bauteile fiir eine Reinigung und Wiederverwendung
zur Seite, auller Sie bauen ein Ersatzdisen-Set ein.
Saubern Sie die Leerlaufkraftstoffdiisen mit Druck-
luft. Verwenden Sie dazu keinen Draht oder Verga-
serreiniger.

Nehmen Sie die Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
und die Feder aus dem Vergaser. Entsorgen Sie die
Teile.

Der Vergaser ist hiermit zerlegt. Sie kdnnen ihn jetzt
wie vorgeschrieben reinigen oder die Komponenten
des Instandsetzungs-Bausatzes einbauen. Eine
weitere Demontage ist nicht notwendig. Drosselklap-
penwelle, Nadelsitz des Kraftstoffzulaufs, Leerlauf-
gemisch-Schrauben mit Begrenzer und Vergaserge-
hause kdénnen nicht repariert und sollten daher auch
nicht ausgebaut werden. Die Starterklappenwelle
kann ausgewechselt werden, Sie sollten sie jedoch
erst unmittelbar vor dem Einbau eines Choke-Repa-
ratursatzes ausbauen.

Um den Choke-Reparatursatz einzubauen, gehen
Sie zu Schritt 8, andernfalls zu Schritt 18.

Demontieren und entsorgen Sie die Kunststoffkappe
am Ende des Chokehebels und der Welle.

Notieren Sie die Einbauposition der Federbeine und
der Starterklappe fur einen korrekten
Wiederzusammenbau. Entfernen Sie die
Befestigungsschrauben der Starterklappe an der
Starterklappenwelle. Ziehen Sie die Welle aus dem
Vergasergehause, notieren Sie die Vorspannung der
Feder und entsorgen Sie die ausgebauten Teile.
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Entfernen Sie die Original-Lagerbuchse der Starter-
klappenwelle und den alten Chokehebel mit einem
Gewindeausdreher aus dem Vergasergehause.
Bewahren Sie die Buchse auf, um sie als Drucksttick
zum Einbau der neuen Buchse zu verwenden.
Entsorgen Sie den alten Hebel.

Saubern Sie bei Bedarf beide Bohrungen der
Starterklappenwelle.

Setzen Sie die neue Buchse von auf3en durch den
neuen Chokehebel in die aulere Wellenbohrung ein.
Positionieren Sie den Chokehebel so, dass der
Vorsprung am Vergasergehause zwischen den 2
Anschlagen des Chokehebels liegt.

Drehen Sie die alte Buchse mit der Unterseite nach
oben und verwenden Sie sie als Druckstlck, um die
neue Buchse vorsichtig bis zur Anlage in das
Vergasergehause einzupressen oder einzutreiben.
Stellen Sie sicher, dass sich der Chokehebel unge-
hindert und ohne Schwergangigkeiten drehen Iasst.

Montieren Sie die neue Rickholfeder so an der
neuen Starterklappenwelle, dass das obere Bein der
Feder hinter dem ausgeformten Anschlag am Ende
der Starterklappenwelle sitzt.

Vergewissern Sie sich, dass das Teil beim folgenden
Arbeitsschritt nicht aus dieser Einbauposition
verrutscht.

Schieben Sie Starterklappenwelle und Feder in den
Vergaser. Drehen Sie die Welle eine 3/4 Umdrehung
gegen den Uhrzeigersinn (Vorspannung) und setzen
Sie das innere Bein der Feder wie in der
urspringlichen Anordnung an den Anschlag im
Chokehebel. Der aullere Schenkel der Feder muss
weiterhin hinter dem ausgeformten Anschlag der
Starterklappenwelle sitzen.

Tragen Sie einen Tropfen Loctite® 222MS™ auf die
Gewindegange aller neuen Schrauben auf. Positio-
nieren und montieren Sie die neue Starterklappe auf
der flachen Seite der Starterklappenwelle. Schrau-
ben Sie die Schrauben ein. Schlieen Sie den
Choke und priifen Sie die Ausrichtung der Platte
zum Vergaserlufttrichter, ziehen Sie die Schrauben
anschlie3end fest. Ziehen Sie sie nicht zu stark fest.

Prifen Sie auf einwandfreie Funktionsweise und
ungehinderte Bewegung der Teile. Bringen Sie eine
neue Kappe an.

Saubern Sie Vergasergehause, Hauptdiisen, Belif-
tungsbohrungen, Nadelsitze usw. mit einem hochwer-
tigen handelsublichen Vergaserreiniger. Vermeiden
Sie jeden Kontakt mit Kunststoff- oder Gummiteilen,
falls diese davon angegriffen werden. Blasen Sie die
Kanale und Offnungen mit sauberer, trockener
Druckluft aus. Verwenden Sie weder Metallwerkzeuge
noch Draht, um die Kanale und Disen zu saubern.
Inspizieren und prifen Sie den Vergaser grundlich auf
Risse, Verschleild und Schaden. Inspizieren Sie den
Schwimmernadelsitz auf Abnutzung und Schaden.
Prifen Sie, ob sich die federbelastete Starterklappe
ungehindert auf der Welle dreht.
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Bauen Sie die Mischrohre in die Hauptrohre des
Vergasergehauses ein. Das Ende der Hauptdisen
mit den 2 erhéhten Ansatzen muss neben den
Hauptdiisen nach aufden/unten zeigen.
Vergewissern Sie sich, dass die Dusen vollstandig
eingesetzt sind. Setzen Sie die Hauptdusen
entsprechend der Kennzeichnung beim Ausbau
vorsichtig auf der richtigen Seite in die Hauptrohre
im Vergasergehause ein.

Vergewissern Sie sich, dass der O-Ring unten an
den Leerlaufkraftstoffdiisen neu oder in
einwandfreiem Zustand ist. Fluchten Sie die
Leerlaufkraftstoffdiisen und setzen Sie sie in die
Oberseite des Vergasers ein.

Bringen Sie die groRe flache Unterlegscheibe an
und sichern Sie sie mit der Befestigungsschraube.
Befestigen Sie damit ebenfalls das Massekabel, falls
es vorher an der Schraube angebracht war.

Bauen Sie eine neue Leerlaufdrehzahl-
Einstellschraube und Feder in den Vergaser ein.
Drehen Sie sie als Anfangseinstellung hinein, bis 3
oder 4 Windungen sichtbar sind.

Befestigen Sie die Schwimmernadel mit einer
Kabelschelle an der Kunststofflasche des
Schwimmers. Die 90°-Lippe muss nach oben
zeigen, wenn das Nadelventil nach unten hangt.

Setzen Sie den Schwimmer und die
Schwimmernadel in den Nadelsitz und das
Vergasergehause ein. Setzen Sie den Lagerstift in
das Schwimmerscharnier ein und sichern Sie ihn mit
einer neuen Befestigungsschraube.

Halten Sie das Vergasergehause so, dass der
Schwimmer senkrecht hangt und leicht auf der
Schwimmernadel aufliegt. Die Schwimmernadel

muss vollstandig in ihrem Sitz sitzen, der Zentrierstift

der Dusennadel (am Sicherungsring) darf jedoch
nicht nach unten gedrickt sein. Uberpriifen Sie die
Einstellung der Schwimmerhohe.

Achten Sie darauf, dass Sie von der Gussteil-
Oberflache und nicht vom Gummidichtung aus
messen, falls dieser noch angebracht ist.

Die korrekte Einstellung der Schwimmerhdhe betragt

17 mm (0.669 in.) £ 1,5 mm (0.059 in.), bei Messung
von der Schwimmerunterseite zum
Vergasergehause. Ersetzen Sie den Schwimmer,
falls seine Hohe vom spezifizierten Mal} abweicht.
VERSUCHEN SIE NICHT, den Schwimmer durch
Verbiegen der Lasche zu justieren.

Nachdem die vorgeschriebene Schwimmerhohe
eingestellt ist, setzen Sie das Schwimmergehause
mit neuen O-Ringen vorsichtig wieder an den
Vergaser an. Sichern Sie es mit den Original-
Schrauben. Ziehen Sie die Schrauben mit 2,5 Nm
(22in.1b.) £ 0,3 Nm (3 in. Ib.) fest.

Stellen Sie die Leerlaufgemisch-Schrauben als
provisorische Voreinstellung auf die Mitte ihres
Einstellbereichs ein.

Verwenden Sie neue Montagedichtungen fiir
Luftfilter und Vergaser. Bauen Sie den Vergaser und
die demontierten Komponenten entsprechend der
folgenden Montageanleitung wieder ein.

Kraftstoffanlage

30. Schlielen Sie die Ziindkabel und das Massekabel
der Batterie wieder an. Starten Sie den Motor und
fuhren Sie die Einstellung der Leerlaufdrehzahl
sowie der Leerlaufdise(n) durch.

HOHENKORREKTUR

Fur einen korrekten Betrieb dieses Motors in Héhen
Uber 1219 Metern (4000 ft.) muss u. U. eine spezielle
Hohenkorrekturdliise eingebaut werden. Weitere
Auskuinfte zur Hohenkorrekturdiise und die Anschrift
des nachsten Kohler-Fachhandlers finden Sie auf
KohlerEngines.com bzw. erhalten Sie unter der
Rufnummer +1-800-544-2444 (USA und Kanada).

In Hohen unter 1219 Metern (4000 ft.) muss dieser
Motor in seiner Originalkonfiguration betrieben werden;
ein Betrieb des Motors in Héhen unter 1219 Metern
(4000 ft.) mit dem Hohenkorrektur-Vergaser kann
Motorschaden verursachen.
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Drehzahlregler

DREHZAHLREGLER

Die geregelte Drehzahleinstellung wird durch die Stellung des Gashebels bestimmt. Sie kann je nach
Motoranwendung variabel oder konstant sein.

Der Drehzahlregler halt die Motordrehzahl bei veranderlichen Lastbedingungen konstant. Die Motoren sind mit einem
mechanischen Fliehkraftregler ausgestattet. Der Mechanismus aus Reglerrad und Fliehgewicht des mechanischen
Drehzahlreglers ist im Kurbelgehause eingebaut und wird von einem Zahnrad an der Nockenwelle angetrieben.

Komponenten des Drehzahlreglers

A Gashebel B Gasgestange C Mutter D | Drehzahlreglerhebel
E | Drehzahlreglerfeder | F | Feder der Leerlaufregelung | G Welle H Fliehgewicht
| Reglerbolzen J Reglerrad K Im Motor

Der Drehzahlregler funktioniert wie folgt:

e Die Zentrifugalkraft am rotierenden Drehzahlregler
bewirkt, dass sich die Fliehgewichte bei zunehmender
Drehzahl nach aullen bewegen. Die Spannung der
Reglerfeder zieht sie Rickgang der Drehzahl wieder
nach innen.

Wenn sich die Fliehgewichte nach aullen bewegen,

verschiebt sich der Reglerbolzen ebenfalls nach aulen.

Der Reglerbolzen berthrt den Ansatz der Reglerwelle
und dreht die Welle.

Ein Ende der Reglerwelle ragt aus dem Kurbelgehau-
se. Die Drehbewegung der Reglerwelle wird Gber das
externe Gasgestange auf den Drosselklappenhebel
des Vergasers Ubertragen.

Bei stillstehendem Motor und Drosselklappe auf
Voll6ffnung halt die gespannte Reglerfeder die
Drosselklappe in Offenstellung. Bei laufendem Motor
rotiert auch der Drehzahlregler. Die Uber den
Reglerbolzen auf die Reglerwelle einwirkende Kraft
versucht, die Drosselklappe zu schlieen. Die
Spannung der Reglerfeder und die vom Reglerbolzen
ausgelbte Kraft heben sich bei laufendem Motor auf,
so dass die Motordrehzahl konstant gehalten wird.
Wenn eine Last anliegt und die Drehzahl von Motor
und Drehzahlregler abnimmt, bewegt die Reglerfeder
den Reglerhebel, um die Drosselklappe weiter zu
offnen. Dadurch wird dem Motor mehr Kraftstoff
zugefiihrt und die Motordrehzahl erhoht sich. Sobald
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die Drehzahl mit der Reglereinstellung Ubereinstimmt,
heben sich die Spannung der Reglerfeder und die
vom Reglerbolzen ausgelibte Kraft erneut auf, so dass
die Motordrehzahl konstant bleibt.

Drehzahlregler-Einstellungen

HINWEIS: Verandern Sie die Drehzahlreglereinstellun-
gen nicht. Uberdrehen ist gefahrlich und kann
zu Verletzungen fuhren.

Anfangseinstellung

Nehmen Sie diese Einstellung immer vor, wenn sich
der Reglerhebel gelockert hat oder von der Reglerwelle
abgenommen wurde. Stellen Sie ihn wie folgt ein:

1. Vergewissern Sie sich, dass das Gasgestange von
Reglerhebel und Gashebel am Vergaser
angeschlossen ist.

2. Lo6sen Sie die Bestigungsmutter des Drehzahlhebels
an der Reglerwelle.

3. Bewegen Sie den Drehzahlhebel so weit wie
moglich in Richtung Vergaser (Vollgas) und halten
Sie ihn in dieser Stellung.

4. Setzen Sie einen dinnen Stab oder ein Werkzeug in
die Bohrung der Reglerwelle ein, drehen Sie die
Welle so weit wie moglich im Uhrzeigersinn (bei
Blick auf das Wellenende) und ziehen Sie die Mutter
mit 7,1 Nm (63 in. Ib.) fest.
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Schmiersystem

Dieser Motor hat ein Druckumlaufschmiersystem, das die Kurbelwelle, Nockenwelle, Lagerlaufflachen der
Pleuelstange und HydraulikstoRel mit Druckdl versorgt.

Eine Hochleistungs-Zahnringpumpe gewahrleistet selbst bei niedrigen Drehzahlen und hohen Betriebstemperaturen
einen hohen Olvolumenstrom und Oldruck. Ein Druckbegrenzungsventil limitiert den Héchstdruck des Systems. Die
Kurbelgehausewand muss abmontiert werden, um Olansaugung, Druckbegrenzungsventil und Olpumpe zu warten.

Komponenten des Schmiersystems

- . - Zylinder- Olablass-
A Olfilter Ruckseite C Olkuhler Luftleitblech schraube
Oleinfiillver-
F schluss Messstabrohr H Druckschalter Messstab
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Schmiersystem

MOTOROL
Siehe die Wartungshinweise.
Olstandskontrolle

HINWEIS: Verhindern Sie Gbermafigen Motorverschleil®
und Motorschaden. Nehmen Sie den Motor
nicht in Betrieb, wenn der Olstand unter oder
Uber der Markierung am Messstab liegt.

Vergewissern Sie sich, dass der Motor abgekunhlt ist.
Saubern Sie den Bereich um dem Einflllverschluss mit
Olmessstab.

1. Ziehen Sie den Messstab heraus und wischen Sie
ihn ab.

2. Setzen Sie den Messstab wieder in das Rohr ein
und drlicken Sie ihn ganz nach unten.

3. Ziehen Sie den Olmessstab heraus und kontrollieren
Sie den Olstand. Der Fillstand muss die Oberkante
der Messstab-Markierung erreichen.

4. Fullen Sie bei Olmangel bis zur Markierung mit
Frischdl auf.

5. Setzen Sie den Messstab wieder ein und arretieren
Sie ihn.

MOTOROL- UND FILTERWECHSEL

Wechseln Sie das Ol, solange der Motor warm ist.

1. Saubern Sie den Bereich um Oleinfillverschluss und
Ablassschraube. Entfernen Sie die Ablassschraube
und den Einflllverschluss. Lassen Sie das gesamte
Ol abflieRen.

2. Saubern Sie den Bereich um den Offilter, nehmen
Sie den Filter ab und wischen Sie die Dichtflache
sauber. Schrauben Sie die Ablassschraube wieder
ein und ziehen Sie sie mit 21,4 Nm (16 ft. Ib.) fest.

3. Stellen Sie einen neuen Filter mit der Offnung nach
oben in eine flache Wanne. Flillen Sie Frischol ein,
bis es die untersten Gewindegange benetzt. Warten
Sie 2 Minuten, bis das Filtermaterial das Ol
aufgesaugt hat.

4. Benetzen Sie die Gummidichtung am neuen Filter
mit Frischdl.

5. Beachten Sie die Installationshinweise auf dem
Offilter.

6. Fullen Sie Frischol in das Kurbelgehause ein. Der
Fullstand muss die Oberkante der Messstab-
Markierung erreichen.

7. Bringen Sie Oleinfiilldeckel und Olmessstab wieder
an. Schrauben Sie den Deckel fest.

8. Starten Sie den Motor und prifen Sie auf Ollecka-
gen. Stellen Sie den Motor ab und beheben Sie
eventuelle Undichtigkeiten. Kontrollieren Sie erneut
den Olstand.

9. Entsorgen Sie Altdl und Filter entsprechend den
gesetzlichen Vorschriften.

38 KohlerEngines.com

OLKUHLER

HINWEIS: Der Olkuhler ist unter dem Zylinder-
Luftleitblech angebracht. Um auf den
Olkihler zugreifen zu kdnnen, missen Sie
das Luftleitblech des Zylinders abnehmen.

1. Saubern Sie die Kuhlrippen mit einer Blrste oder mit
Druckluft.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben des
Olkuhlers heraus und klappen Sie den Kihler zur
Seite, um die Riickseite zu reinigen.

3. Bauen Sie den Olkiihler wieder ein und ziehen Sie
ihn mit 2,3 Nm (21 in. Ib.) fest.

OIL SENTRY,, (falls vorhanden)

Dieser Schalter soll verhindern, dass der Motor ohne
oder mit zu wenig Ol gestartet wird. Der Oil Sentry -
Schalter stellt einen laufenden Motor jedoch nicht
unbedingt ab, bevor ein Schaden eingetreten ist.

Bei manchen Maschinen kann dieser Schalter ein
Warnsignal aktivieren. Weitere Hinweise finden Sie in
der Betriebsanleitung der betreffenden Maschine.

Der Oil Sentry,,-Druckschalter ist im Druckanschluss
der Kurbelgehdusewand eingebaut. Bei Motoren
ohne Oil Sentry,, ist die Befestigungsbohrung mit
einer Verschlussschraube mit 1/8-27 NPTF-Gewinde
verschlossen.

Einbau

1. Tragen Sie teflonhaltiges Rohrgewindedichtmittel®
(Loctite® PST®592™ fliissige Gewindesicherung
oder ein gleichwertiges Produkt) auf die
Gewindegange des Schalters auf.

2. Schrauben Sie den Schalter in die verschlossene
Bohrung der Kurbelgehausewand ein.

3. Ziehen Sie den Schalter mit 10,7 Nm (95 in. Ib.) fest.
Uberpriifung

Zur Funktionsprifung des Schalters werden
Druckluft, ein Druckregler, ein Manometer sowie ein
Durchgangsprufgerat benotigt.

1. SchlielRen Sie ein Durchgangsprifgerat an die
Flachklemme und das Metallgehause des Schalters
an. Bei einem Druck von 0 bar am Schalter muss
das Priifgerat Stromdurchgang (Schalter
geschlossen) anzeigen.

2. Erhdhen Sie schrittweise den Druck am Schalter.
Sobald der Druck auf 0,14-0,35 bar (7-11 psi)
angestiegen ist, darf das Prifgerat keinen
Stromdurchgang (Schalter offen) mehr anzeigen.
Der Schalter muss gedéffnet bleiben, wahrend sich
der Druck auf max. 6,2 bar (90 psi) erhoht.

3. Den Druck schrittweise auf 0,14-0,35 bar (7-11 psi)
verringern. Das Prifgerat muss erneut einen
Wechsel anzeigen: Es muss Stromdurchgang
(Schalter geschlossen) vorliegen und nach unten bis
0 bar bestehen bleiben.

4. Ersetzen Sie den Schalter, wenn er nicht
vorschriftsgeman funktioniert.
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ZUNDKERZEN

Elektrische Anlage

Inspektion

& AcHTUNG

}Ilm Verletzungsgefahr durch elektrischen Schlag.

Beriihren Sie bei laufendem Motor keine
Kabel der Elektrik.

Beschreibung der Ziindkerze

A Flhlerlehre B Zundkerze

C Masseelektrode D Elektrodenabstand

HINWEIS: Reinigen Sie Zindkerzen nicht maschinell
mit einem Strahlmittel. Strahlmittelreste
konnen sich in der Ziindkerze festsetzen,
dadurch in den Motor gelangen und dort
erheblichen Verschleil und schwere
Schaden verursachen.

Zundaussetzer des Motors oder Startschwierigkeiten
werden oft durch einen falschen Elektrodenabstand oder
mangelhaften Zustand der Ziindkerze(n) verursacht.

Der Motor ist mit folgenden Ziindkerzentypen
ausgeristet:

Elektrodenabstand |0,76 mm (0.030 in.)

GewindegrolRe 14 mm

Schraubtiefe 19,1 mm (3/4 in.)

Schlusselweite 15,9 mm (5/8 in.)

Hinweise zu Ersatzteilen finden Sie in den
Wartungshinweisen.

Wartung

Saubern Sie den Bereich um die Ziindkerze. Bauen Sie
die Zindkerze aus und ersetzen Sie sie.

1. Kontrollieren Sie den Elektrodenabstand mit einer
Fahlerlehre. Justieren Sie den Elektrodenabstand
auf 0,76 mm (0.030 in.).

2. Schrauben Sie die Ziindkerze wieder am
Zylinderkopf ein.

3. Ziehen Sie die Ziindkerze mit 27 Nm (20 ft. Ib.) fest.
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Untersuchen Sie Zindkerzen direkt nach dem

Ausbau aus dem Zylinderkopf. Ablagerungen an der
Isolatorspitze sind ein Hinweis auf den Allgemeinzustand
von Kolbenringen, Ventilen und Vergaser.

Die folgenden Abbildungen zeigen intakte und
verschmutzte Ziindkerzen:

Normalzustand

e : ; s

Die Zindkerze eines Motors hat normalerweise
braunliche oder graue Ablagerungen. Falls die
Mittelelektrode nicht verschlissen ist, kann der
Elektrodenabstand nachjustiert und die Zindkerze
wiederverwendet werden.

Verschlissene Ziindkerze

Bei einer verschlissenen Ziindkerze ist die
Mittelelektrode abgerundet und der Elektrodenabstand
groler als vorgeschrieben. Ersetzen Sie eine
verschlissene Zindkerze sofort.

Nasse Ziindkerze

Eine nasse Zindkerze ist das Ergebnis von zu viel
Kraftstoff oder Ol im Brennraum. Uberschiissiger
Kraftstoff kann durch einen verstopften Luftfilter, ein
Vergaserproblem oder den Betrieb des Motors mit

zu viel Choke verursacht sein. Ol im Brennraum wird
normalerweise durch einen verstopften Luftfilter, ein
Entlifterproblem oder durch verschlissene Kolbenringe
oder Ventilfiihrungen verursacht.
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Elektrische Anlage

VerruBte Ziindkerze

b . i
Weiche schwarze Rufablagerungen sind ein Anzeichen
fur eine unvollstandige Verbrennung, die durch einen
verschmutzten Luftfilter, ein zu fettes Gemisch, einen
schwachen Ziindfunken oder eine unzureichende
Kompression verursacht wird.

Uberhitzte Ziindkerze

Weille kalkartiglagrungnsind Anzeichen fir zu
hohe Verbrennungstemperaturen. Meistens sind in

diesem Fall auch die Elektroden sehr stark verschlissen.

Hohe Verbrennungstemperaturen werden durch ein zu
mageres Luft/Kraftstoff-Verhaltnis, Falschluftansaugung
oder einen nicht korrekten Zindzeitpunkt verursacht.
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BATTERIE

Fur einen garantierten Motorstart unter allen Einsatzbe-
dingungen wird generell eine 12-V-Batterie mit 400
Ampere Kaltepriufstrom empfohlen. Falls die angetriebe-
ne Maschine nur bei héheren Temperaturen gestartet
wird, genugt haufig eine Batterie mit geringerer Kapazi-
tat. Angaben zum Mindest-Kalteprifstrom in Ampere fiir
die jeweils zu erwartenden Umgebungstemperaturen
finden Sie in der folgenden Tabelle. Die tatsachlichen
Kaltstartanforderungen richten sich nach MotorgréRe,
angeschlossener Maschine und den Starttemperaturen
des Motors. Bei sinkenden Temperaturen steigen die
Anforderungen firr das Anlassen, wahrend gleichzeitig
die Batterieleistung abnimmt. Siehe die spezifischen
Anforderungen an die Batterie in der Bedienungsanlei-
tung der angetriebenen Maschine.

Empfohlene BatteriegroRen

Temperatur Kaltepriifstrom der
Batterie
Uber 0 °C (32°F) min. 300 A
-18 bis 0 °C (0°F - 32°F) min. 300 A
-21 bis -18 °C (-5°F - 0°F) min. 300 A
-23 °C (-10°F) oder darunter min. 400 A

Falls die Batterieladung nicht ausreicht, um den Motor
durchzudrehen, miUssen Sie die Batterie aufladen.
Batteriewartung

Eine verlangerte Batterielebensdauer wird nur durch
eine regelmalige Wartung erreicht.

Spannungspriifung der Batterie

Testen Sie die Batterie entsprechend den Anweisungen
des Herstellers.
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ELEKTRONISCHE ZUNDSYSTEME
Komponenten der Ziindanlage

Elektrische Anlage

CDI/MDI-Ziindanlage

Kennzeichnung des CDI/MDI-Ziindmoduls

Stoppschalter /
A | Aus-Stellung des B Luftspalt
Startschalters
C Schwungrad D Magnet
E Zindkerze F Zundmodule

Dieser Motor wurde mit 2 verschiedenen Versionen
des Zlindsystems hergestellt. Alle Systeme haben ein
Zundmodul, das den Zindfunken fur die Zliindkerze
liefert. Die Systeme unterscheiden sich in der
Bestimmung des Ziindzeitpunkits.

Beide Zindsysteme sind fir einen stérungsfreien Betrieb
wahrend der gesamten Motorlebensdauer ausgelegt.
Auler einer regelmafigen Kontrolle und Auswechslung
der Zindkerzen sind keine WartungsmafRnahmen

oder Einstellungen notwendig und auch nicht mdglich.
Mechanische Systeme kdénnen in seltenen Fallen
versagen oder ausfallen. Schlagen Sie die Ursachen
eines Problems in der Fehlersuche nach.

Zundprobleme werden meistens durch Kontaktmangel
verursacht. Prifen Sie daher vor einer weiteren
Fehlersuche alle externen Kabelanschlisse. Stellen Sie
sicher, dass alle Kabel der Ziindanlage einschlief3lich
der Zindkerzenkabel angeschlossen sind. Stellen

Sie sicher, dass alle Anschlussklemmen perfekt

sitzen. Vergewissern Sie sich, dass der Ziindschalter
eingeschaltet ist.
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A | cCDI-Zindmodul | B | MDI-Ziindmodul

Diese Systeme sind mit einer Hochspannungs-
Kondensatorziindspule ausgestattet. Bei der fest
eingestellten Kondensatorentladungsztindung bleiben
Zundzeitpunkt und Zindfunken unabhangig von der
Motordrehzahl konstant. Der Ziindzeitpunkt ist durch die
Position des Schwungradmagneten bezogen auf den
OT des Motors vorgegeben. Die Spulenzindung mit
einstellbarem Zundzeitpunkt arbeitet mit einem digitalen
Mikroprozessor, der in die ZUndmodule eingesetzt

ist. Bei diesem System wird der Ziindzeitpunkt in
Abhéangigkeit von der Motordrehzahl bestimmt.
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Elektrische Anlage

Eine typische Zindanlage mit festem Zlindzeitpunkt besteht aus folgenden Komponenten:
e 1 permanent am Schwungrad befestigter Magnetblock.

e 2 elektronische, am Motorkurbelgehduse montierte Kondensatorentladungs-Zindmodule (CDI) oder

Magnetziindungsmodule (MDI).
e 1 Stoppschalter (oder Startschalter), der die Module zum Abstellen des Motors an Masse legt.

e 2 Zundkerzen.

Anschlussplan - Geregelte 15/20/25-A-Generatoranlage mit CDI/MDI-Ziindanlage und vierpoligem Stecker

A Blau Rot Violett (Ladekreis)
E Weill Stecker Batterie Batterie-Pluspol
(Motorabstellung)
| Batterie-Minuspol Anlasser Generatorregler Oil Sentry,,
Baugruppe aus
M Zundkerze(n) Schwungrad u. Zindmodul(e) Vergaser
Stander

Q Ansaugstutzen- Einrickmagnet- Masse Stecker d.

Schraube Bolzenklemme Generatorreglers
Kabeldse d. Weil} Mech. :
u Einrickmagneten (Batterieladekabel) Verpolungsschutz Magnetventilkabel
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Elektrische Anlage

Anschlussplan - Geregelte 15/20/25-A-Generatoranlage mit CDI/MDI-Ziindanlage, fiinfpoligem Stecker,

Startschalter und Sicherung

Grin (Oil Sentry,,

A Blau B Rot C Impulssignal)’ D Gelb
E Violett F Weil} G Schwarz H Startschalter
| Zur Batterie J Zum Zubehor K Masse L | Zum Generatorregler
M Zum Magnetziinder N Zum Anlasser (o] Oil Sentry"_w—Leuchte P Oil Sentry.,
(Option)
Baugruppe aus
Vergaser- .
Q Befestigungsbolzen R Masse S Ziandkerze(n) T Schg(tgg?jreard u.
Zindmodul(e) \") Generatorregler W Stecker d. X Batterie
Generatorreglers
Y Batterie-Minuspol Batterie-Pluspol AA Anlasser AB Sicherung
Einrckmagnet- Kabeldse d. Zindmodul-
AC Bolzenklemme AD Vergaser AE Einrickmagneten AF Befestigungsschraube
AG | Magnetventilkabel | AH Stecker (5-polig) Al Stecker (1-polig) AJ Weill

(Batterieladekabel)

8 Nicht glltig mit Anzeigeleuchte oder ohne Druckschalter.
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Elektrische Anlage

Digitaler Ziindversteller (DSAI)

Dieses System besitzt Zindmodule mit eingebautem Mikroprozessor. Bei diesem System wird der Ziindzeitpunkt in
Abhangigkeit von der Motordrehzahl bestimmt. Es sind 2 induktive Ziindmodule vorhanden, die den Ziindzeitpunkt in
Funktion der Motordrehzahl definieren. Eine typische elektronische DSAI-Zindanlage besteht aus folgenden Komponenten:

e 1 permanent am Schwungrad befestigter Magnetblock.

2 induktive 12-Volt-Ziindmodule am Motorkurbelgehause.

e 1 12-Volt Batterie, die den Zundversteller mit Strom versorgt.
e 1 Stoppschalter (oder Startschalter), der das Modul zur Motorabstellung an Masse legt.
e 2 Ziindkerzen.
Anschlussplan - Geregelte 15/20/25-A-Generatoranlage mit DSAI-Ziindung, fiinfpoligem Stecker und
Startschalter

Grun (Qil Sentry,,

8 Nicht gliltig mit Anzeigeleuchte oder ohne Druckschalter.
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Blau B Rot C Impulssignal)’ D Gelb (Zubehdr)
E Violett F Weil G Schwarz H Zur Batterie
| Zum Zubehor J Masse K | Zum Generatorregler | L | Zum Magnetziinder
Stecker d. .
M Zum Anlasser N Startschalter (0] Generatorreglers P Batterie
Q Batterie-Minuspol R Batterie-Pluspol S Oil Sentry,,-Leuchte T Oil Sentry,,
(Option)
B .. ..
u Vergaser Vv s Chws#g:;g%e_ g?;n der w Zandmodul(e) X Zundkerze(n)
. Einrickmagnet-
Y Generatorregler V4 Anlasser AA Sicherung AB Bolzenklemme
Vergaser- Kabeldse d. - -
AC Befestigungsbolzen AD Einrlickmagneten AE Stecker (5-polig) AF Stecker (1-polig)
AG | Magnetventilkabel | AH | Weil} (Batterieladekabel) | Al Zindkabel
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Elektrische Anlage

Anschlussplan - Geregelte 15/20/25-A-Generatoranlage mit DSAI-Ziindung und vierpoligem Stecker (Kohler
Power Systems Fliissiggas/Erdgas-Anwendung)

K—>C-Hr

M.
M.
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A Rot B Grln Orange D Violett
: Mech.
E Weil} Schwarz Stecker Verpolungsschutz
. : YT Einriickmagnet-
| Batterie J Batterie-Pluspol K Batterie-Minuspol L Bolzenklemme
Externes Stecker d.
M Einrickmagnet-Kabel N Anlasser o Generatorreglers P Generatorregler
Baugruppe aus
Q Vergaser R Schwungrad u. S Zindkerze(n) T Zundmodul(e)
Stander
Zindkabel \' Schwarz (Masse) w Rot (B+) X |Weild (Motorabstellung)
Grun (Flussiggas/ Steuermodul- Vergaser-
Y Erdgas-Schalter) Masse AA Befestigungsschraube AB Befestigungsbolzen
: Weil} ;
AC Oil Sentry,, AD (Batterieladekabel) AE Magnetventilkabel
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Elektrische Anlage

Anschlussplan - Geregelte 15/20/25-A-Generatoranlage mit DSAI-Ziindung und fiinfpoligem Stecker (Keine
Kohler Power Systems Diesel/Fliissiggas/Erdgas-Anwendung)

>

fmm ey

e\
1N\

i

-
|

A Blau B Rot C Grin D Orange

E Violett F Weil} G Schwarz H Stecker

| VerpoMﬁggéchutz J Batterie Batterie-Pluspol L Batterie-Minuspol

w | Gnicemaset | N | ebelsed o | aeser | P | oisen.

Q Generatorregler R Ger?é?actger)rre(élers S Zundkerze(n) T Zindmodul(e)

U g efeg’fgﬂgéggméub ol V giﬁgvg Eéj)%g L:JS w Vergaser X Masse

Y (Batteri\{evlgic[izekabel) z Ziindkabel AA | Schwarz (Masse) | AB Rot (B+)
AC \Weilt (Motorabstellung) AD ‘é;‘égg'gscﬂgﬁgf)/ AE | Magnetventilkabel | AF Befeg{%rgr?sgtgolzen
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Elektrische Anlage

Uberpriifung elektronischer Ziindsysteme

HINWEIS: Zum Testen der Zindung dieser Motoren muss ein Zindungstester verwendet werden. Bei der
Verwendung eines anderen Testers kdnnen ungenaue Ergebnisse die Folge sein. Die Batterie des Gerats
muss vollstandig aufgeladen und korrekt angeschlossen sein, bevor diese Tests ausgefiihrt werden
kénnen. (Eine falsch angeschlossene oder falsch gepolte Batterie dreht den Motor durch, es wird jedoch
kein Funken erzeugt.) Vergewissern Sie sich, dass der Antrieb in Neutralstellung geschaltet ist und alle
externen Verbraucher getrennt sind.

Erforderliche Spezialwerkzeuge:
e Hand-Tachometer.

e Zindungstester.

e Stroboskoplampe.

e Multimeter (digital).

Spezifikationen:
e 0,76 mm (0.03 in.).

Testen der Ziindanlage .

HINWEIS: Falls der Motor bei der Uberprifung anspringt oder [auft, missen Sie evtl. das Abschaltkabel an Masse
legen, um ihn abzustellen. Da Sie den Stoppschalter-Stromkreis unterbrochen haben, lasst er sich u. U.
nicht mit dem Schalter abstellen.

Grenzen Sie das Problem ein und prifen Sie, ob es ein Problem des Motors ist.

1. Machen Sie die Steckverbinder ausfindig, welche die Kabelstrange von Motor und Gerat verbinden. Trennen Sie
die Steckverbinder und entfernen Sie das weil3e Abschaltkabel aus dem Motorstecker. Verbinden Sie die Stecker
wieder und legen oder isolieren Sie den Anschlussstift des Abschaltkabels, damit er nicht die Masse berthren
kann. Versuchen Sie, den Motor zu starten, um festzustellen, ob das Problem weiterhin besteht.

Problem Mogliche Ursache Abhilfe
Problem ist behoben. Elektrische Anlage Startschalter, Kabel, Steckverbindungen, Startsperren,
usw. Uberprifen.
Problem besteht weiter. Zundung oder elektrische | Das Abschaltkabel bis zum Abschluss aller
Anlage Uberprifungen isoliert lassen.

Das weilRe Abschaltkabel des Motorkabelbaumsteckers
ausfindig machen. Eine Verbindung zu einem
einwandfreien Massepunkt herstellen. Der Motor muss
sofort abgestellt werden. Falls dies nicht geschieht oder
nur ein Zylinder abgestellt wird, die Zindmodule und
das weilRe Abschaltkabel des Motors zum betreffenden
elektronischen Zindmodul (nur DSAI) kontrollieren.

Priifung auf Ziindfunken

HINWEIS: Stehen zwei Tester zur Verfigung, kann der Test an beiden Zylindern gleichzeitig ausgefiihrt werden. Ist nur
ein Tester verflugbar, sind zwei einzelne Tests vorzunehmen. Das Zindkabel der nicht getesteten Seite muss
angeschlossen oder geerdet sein. Den Motor nicht starten und keine Tests durchfiihren, solange ein
Zundkabel nicht angeschlossen und nicht geerdet ist. Dadurch wird das System evitl. irreparabel beschadigt.

1. Bei abgestelltem Motor ein Zindkabel abziehen. Das Ziindkabel an den Anschlussbolzen des Zindfunkentesters
anschlieen und die Krokodilklemme des Testers an eine einwandfreie Motormasse anklemmen.

2. Den Motor mit mindestens 550 bis 600 U/min mit dem Anlasser durchdrehen und den bzw. die Tester auf
Zindfunken prtfen.

3. Den Zindfunkentest am anderen Zylinder wiederholen, falls die Zylinder einzeln geprift werden.
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Elektrische Anlage

Problem Mogliche Ursache Abhilfe
Beide Zylinder haben einen einwandfreien Zindkerze(n) Neue Ziindkerze(n) einbauen und die
Zundfunken, aber der Motor lauft unrund Motorleistung erneut messen.
?der d__e(rj_Zustand des Steckers ist Falls das Problem weiter besteht, den
ragwurdig. Zindversteller Gberpriifen (nur DSAI).
1 Zylinder hat einen einwandfreien Zind- Ziundung Zindmodule und Steckverbindungen
funken und der andere Zylinder hat einen Uberprifen.
intermittierenden oder keinen Zindfunken.
Zundfunken an beiden Zylindern, aber die Zindzeitpunkt Den Zindversteller tberprifen (nur DSAI
Leistung ist nicht einwandfrei. Abgescherte Schwungrad- und DSAM).

Passfeder Auf eine defekte Passfeder prifen.

Kontrolle der Ziindmodule und Verbindungen (nur CDI/MDI)

1. Nehmen Sie das Liftergehduse vom Motor ab. Priifen Sie das Stoppschalterkabel auf Schaden, Schnitte und
mogliche Kurzschlisse an Motor oder Ziindmodulgehause. Stellen Sie sicher, dass die Steckverbindungen
korrekt zu den Steckerstiften der Module ausgerichtet sind.

2. Vergewissern Sie sich bei einem Motor mit Spulenziindung mit einstellbarem Ziindzeitpunkt, dass beide Module
vorschriftsgemaf mit der flachen Seite nach auf3en (zu Ihnen hin) installiert sind.

Problem

Mogliche Ursache

Abhilfe

Alle Uberprifungsergebnisse sind in
Ordnung, aber das Modul liefert keinen
Zundfunken oder nicht den korrekten
Zindzeitpunkt.

Zundmodul

Das defekte Modul ersetzen.

Uberpriifung des Ziindzeitpunkts (nur DSAI)
1. Markieren Sie mit einem Stift oder schmalen Klebeband eine Linie am Rand der Schwungradabdeckung.

2. SchlieRen Sie eine Stroboskoplampe an den Zylinder an, der einen ausreichenden Zindfunken hat.

3. Lassen Sie den Motor im Leerlauf laufen und leuchten Sie mit der Stroboskoplampe auf die Linie der Abdeckung.

Zeichnen Sie am Liftergehause neben der Linie auf der Abdeckung eine weitere Linie auf. Beschleunigen Sie auf
Vollgas und beobachten Sie die Bewegung der Linie auf der Abdeckung zur Linie am Liftergehause. Falls beide
Zylinder einen ausreichenden Zindfunken erhalten, wiederholen Sie den Test am anderen Zylinder.

Abhilfe

Problem Mogliche Ursache

Strich an der Abdeckung entfernt sich
beim Beschleunigen nicht vom Strich am
Liftergehause.

Zindung Ziundmodule und Steckverbindungen

Uberprtfen.

Die Striche am Luftergehduse sind nicht
um 90° versetzt.

Testen der Ziindmodule und Steckverbindungen (nur DSAI)

1.

Nehmen Sie das Luftergehduse vom Motor ab. Untersuchen Sie die Verkabelung auf Beschadigungen, Schnitte,
unzureichende Crimpverbindungen, gelockerte Steckerstifte sowie Kabelbriiche. Stellen Sie sicher, dass die
Steckverbindungen korrekt zu den Steckerstiften der Module ausgerichtet sind.

Trennen Sie die Leitungen vom Zindmodul bzw. von den Zindmodulen und reinigen Sie alle Anschlisse (Stecker
und Buchsen) mit Kontaktspray, um Kabelharz, Verschwarzungen, Schmutz und andere Verunreinigungen zu
entfernen. Ziehen Sie die Zindkerzenstecker von den Ziindkerzen ab.

Prifen Sie mit einem Multimeter, ob eine einwandfreie Masseverbindung zwischen dem schwarzen Massekabel
des elektronischen Ziindmoduls (direkt neben dem Ziindkabel) und einem Massepunkt am Motor besteht.

Drehen Sie den Startschalter auf EIN und prifen Sie, ob am mittleren Anschluss flr das rote
Stromversorgungskabel des elektronischen Zuindmoduls 12 Volt anliegen. Verwenden Sie fur das Multimeter
denselben Massepunkt wie bei der Kontrolle des Zindzeitpunkts.

Abhilfe

Problem Mogliche Ursache

Alle Tests verlaufen erfolgreich, aber das
Modul liefert keinen Zindfunken oder
nicht den korrekten Zindzeitpunkt.

Zundmodul Das defekte Modul ersetzen.

Kein Test verlauft erfolgreich.

Zindmodul oder
Steckverbindungen

Die Ursache feststellen und beheben; den
Test wiederholen.

48

KohlerEngines.com 62 690 11 Rev. C



Elektrische Anlage

GENERATORANLAGE

HINWEIS: Beachten Sie folgende Anweisungen, um Schaden an der elektrischen Anlage und deren Komponenten zu
vermeiden:

e Stellen Sie sicher, dass die Batterie polrichtig angeschlossen ist. Der Minuspol (-) liegt an Masse.

e Ziehen Sie den Stecker des Generatorreglers u./o. des Kabelbaums ab, bevor Sie mit einem
Lichtbogenschweillgerat an dem Gerat schweilden, das vom Motor angetrieben wird. Klemmen Sie ebenfalls alle
sonstigen elektrischen Aggregate ab, die zusammen mit dem Motor an Masse liegen.

e Achten Sie darauf, dass die Standerkabel bei laufendem Motor nicht berihrt oder kurzgeschlossen werden. Das
kann den Stander beschadigen.

HINWEIS: 20-A-Generatoranlagen haben einen 15 A Stander mit einem 25 A Generatorregler.
Die meisten Motoren sind mit einer geregelten 15-, 20- bzw. 25-A-Generatoranlage ausgerustet.

Geregelte Generatoranlage mit 15/20/25 Ampere

Stander
Der Stander ist am Kurbelgehause hinter dem Schwungrad montiert. Beachten Sie die Arbeitsablaufe fir Zerlegen
und Wiederzusammenbau, falls der Stander ausgewechselt werden muss.

Generatorregler
HINWEIS: Beim Einbau des Generatorreglers missen Sie die Anschlussmarkierungen beachten und den bzw. die
Stecker entsprechend anbringen.

HINWEIS: Trennen Sie alle elektrischen Anschlisse des Generatorreglers. Der Generatorregler kann fir diese
Uberprifung ausgebaut werden oder am Motor montiert bleiben. Wiederholen Sie nachfolgendes
Testverfahren 2- oder 3-mal, um den effektiven Zustand des Bauteils festzustellen.

Der Generatorregler ist an der Grundplatte montiert. Um ihn zu ersetzen, ziehen Sie den Stecker ab und entfernen die
Befestigungsschrauben und das Massekabel.

Der Generatorregler kann wie im Folgenden beschrieben mit einem Tester fiir Generatorregler durchgefiihrt werden.

So testen Sie den 20/25-A-Generatorregler: 6. Drlcken Sie die TEST-Taste, bis Sie ein Klicken horen,

1. SchlieRen Sie den Einzeladapter zwischen Klemme und lassen Sie sie dann los. Kurzzeitig blinkt eine der
Vierkant des Doppeladapters an. So testen Sie den 15-A-Generatorregler:

2. SchlieRen Sie das Massekabel des Prifgerats (mit 1. Schlielen Sie das Massekabel des Priifgerats (mit
Abgreifklemme) an das Gehause des Abgreifklemme) an das Gehause des zu testenden
Generatorreglers an. Generatorreglers an.

3. Verbinden Sie das rote Kabel und ein schwarzes 2. SchlieRen Sie das rote Kabel des Testers an die B+
Kabel mit den Anschliissen am offenen Ende des Klemme des Generatorreglers und die 2 schwarzen
Doppeladapters (die Anschlisse sind nicht Kabel des Testers an die 2
positionsspezifisch). Spannungsversorgungsklemmen an.

4. SchlielRen Sie das verbliebene schwarze Kabel des 3. SchlielRen Sie das Priifgerat an eine geeignete
Testers an die dulRere Stromversorgungsklemme Wechselspannungs-Steckdose bzw. Stromquelle an.
des Generatorreglers an. Schalten Sie den Ein/Aus-Schalter ein. Es missen

5. SchlieRen Sie das Priifgerat an eine geeignete die Kontrollleuchte der Stromversorgung ,POWER®
Schalten Sie den Ein/Aus-Schalter ein. Es missen nicht den Zustand des Bauteils an.
die Kontrollleuchte der Stromversorgung ,POWER* 4. Drucken Sie die TEST-Taste, bis Sie ein Klicken horen,
und eine der vier Statusleuchten leuchten. Dies zeigt und lassen Sie sie dann los. Kurzzeitig blinkt eine der
nicht den Zustand des Bauteils an. vier Leuchten und zeigt den Zustand des Bauteils an.

Problem Abhilfe
20/25 Ampere 15 Ampere
Die Leuchte OK (grlin) leuchtet anhaltend. Das schwarze Kabel des Testers Bauteil ist in Ordnung

von einer Stromversorgungsklemme und kann verwendet
trennen und an die andere Stromver- |werden.
sorgungsklemme anschlieen. Den
Test wiederholen. Wenn die griine
OK-Leuchte leuchtet, ist das Bauteil in
Ordnung und kann verwendet werden.

HINWEIS: Es ist moglich, dass die LOW-Leuchte |Der Generatorregler ist defekt und darf nicht verwendet werden.
blinkt, wenn der Anschluss des Masse-
kabels nicht einwandfrei ist. Vergewis-
sern Sie sich, dass die Anschlusspositi-
on sauber und die Schelle sicher ist.

Sonstige Leuchten leuchten.
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Generatoranlagen mit 15/20/25 Ampere

HINWEIS: Stellen Sie stets alle Skalen des Ohmmeters vor der Uberpriifung auf Null, um genaue Messwerte zu
erhalten. Bei den Spannungsprifungen sollte der Motor unbelastet mit 3600 U/min laufen. Die Batterie
muss in technisch einwandfreiem Zustand und vollstandig geladen sein.

Wenn die Batterie die Ladung nicht halt oder sich nicht mit hohem Ladestrom aufladen lasst, kdnnen Generatoranlage
oder Batterie die Ursache sein.

So prifen Sie, ob die Generatoranlage die Batterie

aufladt:

1. Ein Amperemeter an das B+ Kabel des
Generatorreglers anschlieen. Wahrend der Motor
mit 3600 U/min lauft, zwischen B+ (am Pin des
Generatorreglers) und Masse mit einem
Gleichstrom-Voltmeter messen.

Legen Sie im Fall einer Spannung von 13,8 Volt oder

héher eine Mindestlast von 5 Ampere an, um die
Spannung zu verringern. Schalten Sie dazu die

Scheinwerfer ein, falls sie eine Leistung von 60 Watt

oder mehr haben, oder schliel3en Sie einen
Widerstand mit 2,5 Ohm/100 W an die Batteriepole
an. Schauen Sie auf das Amperemeter.

Problem

Abhilfe

Der Ladestrom erhoht sich
nach dem Anlegen der
Last.

Die Generatoranlage ist in
Ordnung und die Batterie
war voll geladen.

Der Ladestrom erhoht sich
nach Anlegen der Last
nicht.

Sténder und
Generatorregler testen
(Schritt 2 und 3).

2. Den Steckverbinder vom Generatorregler abziehen.

Den Motor mit 3600 U/min laufen lassen und mit
einem Wechselstrom-Voltmeter die
Wechselspannung an den Standerkabeln messen.

Problem

Abhilfe

Die Spannung betragt
28 Volt oder mehr.

Der Stander ist

in Ordnung. Der
Generatorregler ist defekt;
ersetzen.

Die Spannung betragt
weniger als 28 Volt.

Der Stander ist defekt;
ersetzen. Einen weiteren
Test des Standers mit
einem Ohmmeter vorneh-
men (Schritt 3 und 4).

3. Messen Sie am abgestellten Motor mit einem
Widerstandsmessgerat den Widerstand zwischen

den Standerkabeln.

Problem Abhilfe
Der Widerstand betragt Der Stander ist in
0,1-0,2 Ohm. Ordnung.

Der Widerstand betragt
0 Ohm.

Der Stander ist kurzge-
schlossen; ersetzen.

Der Widerstand ist
unendlich hoch.

Der Stander ist
unterbrochen; ersetzen.
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4. Messen Sie am abgestellten Motor mit einem
Ohmmeter den Widerstand der einzelnen
Standerkabel gegen Masse.

Problem Abhilfe
Der Widerstand ist Der Stander ist in Ordnung
unendlich hoch (kein (kein Masseschluss).
Stromdurchgang).
Widerstand (oder Die Standerkabel haben
Stromdurchgang) Masseschluss; ersetzen.
gemessen.

So prifen Sie, ob die Generatoranlage die Batterie
permanent mit einer hohen Stromstarke ladt:

1. Messen Sie bei laufendem Motor (3600 U/min) die
Spannung vom B+ Ladekabel zur Masse mit einem

Gleichstrom-Voltmeter.

Problem

Abhilfe

Die Spannung betragt
14,7 Volt oder weniger.

Die Generatoranlage ist in
Ordnung. Die Batterie halt
den Ladezustand nicht;

reparieren oder ersetzen.

Die Spannung betragt
mehr als 14,7 Volt.

Der Generatorregler ist
defekt; ersetzen.

KohlerEngines.com
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ELEKTRISCHER STARTERMOTOR

HINWEIS: Drehen Sie den Motor bei einem Startversuch nicht langer als 10 Sekunden mit dem Anlasser durch.
Lassen Sie den Motor zwischen zwei Startversuchen 60 Sekunden lang abkuhlen. Bei Nichtbeachtung
dieser Vorschrift kann der Anlassermotor durchbrennen.

HINWEIS: Wenn der Motor gentigend Schwung hat, um den Anlasser einzuspuren, und dann nicht weiterlauft
(Fehlstart), muss er vor einem erneuten Startversuch erst vollstandig zum Stillstand kommen. Falls der
Anlasser in das rotierende Schwungrad eingespurt wird, kdnnen Anlasserritzel und Schwungradzahnkranz
gegeneinander schlagen; dadurch wird der Anlasser beschadigt.

HINWEIS: Falls der Anlasser den Motor nicht durchdreht, miissen Sie ihn sofort ausschalten. Unternehmen Sie keine
weiteren Startversuche, bevor das Problem behoben ist.

HINWEIS: Lassen Sie den Anlasser nicht fallen und schlagen Sie nicht auf das Anlassergehause. Dadurch kann der
Anlasser beschadigt werden.

Die Motoren dieser Baureihe haben einen Schraubtriebanlasser.

Funktionsweise — Startermotor mit Einriickmagnet

Wenn Spannung am Anlasser anliegt, verschiebt der Einrlickmagnet das Antriebsritzel auf der Antriebswelle nach
vorn, bis es in den Schwungradzahnkranz eingreift. Wenn das Ritzel das Ende der Antriebswelle erreicht, spurt es in
das Schwungrad ein und dreht den Motor durch.

Sobald der Motor [auft und der Startschalter losgelassen wird, ist der Einrickmagnet erneut stromlos. Der Einrtick-
hebel stellt sich zurtick und das Antriebsritzel 16st sich aus dem Zahnkranz und steht anschlielend wieder in seiner
Ruhestellung.

Fehlersuche - Startschwierigkeiten

Problem Mégliche Ursache MaBnahme
Anlasser funktioniert nicht. Batterie Das spezifische Gewicht des Elektrolyten in der Batterie
messen. Falls es zu niedrig ist, die Batterie aufladen oder ggf.
ersetzen.
Verkabelung Korrodierte Anschlisse saubern und gelockerte Verbindungen
festziehen.

Alle Kabel ersetzen, die in technisch schlechtem Zustand sind
oder deren Isolierung durchgescheuert oder gebrochen ist.

Startschalter oder Den Startschalter oder Einrickmagneten mit einem
Einrdckmagnet Uberbrickungskabel Uberbricken. Wenn der Anlasser den

Motor normal durchdrehen, die defekten Teile auswechseln.

Bauen Sie den Einriickmagnet aus und testen Sie ihn separat.

Anlasser ist stromversorgt, Batterie Das spezifische Gewicht des Elektrolyten in der Batterie
dreht sich aber nur messen. Falls es zu niedrig ist, die Batterie aufladen oder ggf.
langsam. ersetzen.

Kohleblrsten Prufen, Kohleblrsten oder Kollektor stark verschmutzt oder

verschlissen sind. Die Komponenten mit einem groben Lappen
(nicht mit Schmirgelpapier) reinigen.

Die Kohlebirsten ersetzen, wenn sie Gbermaflig oder
ungleichmaflig abgenutzt sind.

Getriebe oder Motor | Sicherstellen, dass die Kupplung oder das Getriebe ausgerickt
oder in Neutralstellung geschaltet sind. Dies gilt besonders fir
Maschinen mit hydrostatischem Antrieb. Das Getriebe muss

in Neutralstellung geschaltet sein, damit das Anspringen des
Motors nicht von einem zu groRen mechanischen Widerstand
verhindert wird.

Auf festgefressene Motorbauteile wie Lager, Pleuelstange und
Kolben prifen.
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Komponenten des Schubschraubtriebstarters

A Rohr B Unterlegscheibe
C Magnetanker D | Einspurmechanismus
E Anschlagring F Sicherungsring

G Bundring H | Genhusskappe
I Schraube J Relaisanker

K Feder L Hebel

M Platte N Stecker

(0] Einrickmagnet P Eggwgﬁlggg
Q Burstenhalter R Mutter

S | Kollektor-Gehausekappe | T Schraube

U Zuganker

Zerlegen des Anlassers

HINWEIS: Der alte Sicherungsring kann nicht
wiederverwendet werden.

HINWEIS: Den Anker nicht in eine Flissigkeit
eintauchen und nicht mit Lé6sungsmittel
reinigen. Reiben Sie ihn mit einem weichen
Tuch sauber oder verwenden Sie Druckluft.

1. Die Sechskantmutter abschrauben und das
Pluskabel (+) mit Halterung vom Anschlusspol des
Einrickmagneten abnehmen.
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2. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des
Einrickmagneten am Starter.

3. Losen Sie den Relaisankerstift vom Einrtickhebel.
Entfernen Sie die Dichtung aus der Vertiefung im
Gehause.

4. Entfernen Sie die langen Durchgangsschrauben.

5. Nehmen Sie die Kollektor-Gehausekappe mit
Burstenhalter, Bursten, Federn und
Sicherungsklammern ab. Nehmen Sie die
Anlaufscheibe aus dem Kollektor.

6. Nehmen Sie das Motorgehause von Anker und
antriebsseitiger Gehdusekappe ab.

7. Entfernen Sie den Lagerstift des Einrlickhebels und
die Grundplatte (falls vorhanden) von der
Gehausekappe.

8. Nehmen Sie den Einrtickhebel ab und ziehen Sie
den Anker aus der antriebsseitigen Gehausekappe
heraus.

9. Entfernen Sie die Anlaufscheibe von der Ankerwelle.

10. Dricken Sie den Anschlagring nach unten, um den
Sicherungsring freizulegen.

11. Entfernen Sie den Sicherungsring von der
Ankerwelle. Bewahren Sie den Anschlagring auf.

12. Entfernen Sie die Einspurvorrichtung vom
Magnetanker.

13. Saubern Sie alle Bauteile.

Inspektion

Antriebsritzel
Prifen Sie folgende Punkte mittels Sichtpriifung:

e Ungewohnliche Abnutzung oder Beschadigungen der
Ritzelzahne.

e Kratzer oder Kerben an der Kontaktflache zwischen
Ritzel und Freilauf, welche die Dichtung beschadigen
kdnnen.

e Zur Uberpriifung des Einspurmechanismus das
Gehause festhalten und das Ritzel durchdrehen. Das
Ritzel darf sich nur in einer Richtung drehen.

Kohlebiirsten und Federn
Detailbild

A | VerschleilRgrenze

Die Federn und Bursten auf Abnutzung, Ermidung und
Schaden untersuchen. Die Langen der Blrsten messen.
Die Mindestlange der einzelnen Birsten betragt 7,6 mm
(0.300 in.). Die Bursten ersetzen, wenn sie abgenutzt, zu
klein oder in einem fragwirdigen Zustand sind.
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Magnetanker
Komponenten und Details

®

®
A AuRendurchm. d. B Isolation
Kollektors
 —

€2 |\
y Q

o

C | Isolationspriifung | D | Ankerspule

E | Durchgangsprifung

1. Reinigen und inspizieren Sie den Kollektor (aul3ere
Oberflache). Die Isolation muss gegentber den
Kollektorlamellen vertieft sein (Ausfrasung), um einen
einwandfreien Kollektorbetrieb zu gewahrleisten.

2. Schalten Sie ein Widerstandsmessgerat auf die
1-Ohm-Skala um. Beriihren Sie mit den Prifspitzen
jeweils zwei verschiedene Kollektorsegmente und
prufen Sie auf Stromdurchgang. Testen Sie alle
Segmente. Es muss zwischen allen Segmenten
Stromdurchgang bestehen, andernfalls ist der Anker
defekt.

3. Prifen Sie, ob zwischen den Segmenten der
Ankerspule und des Kollektors Stromdurchgang
besteht. Es darf kein Durchgang vorliegen. Falls
auch nur an 2 Segmenten Stromdurchgang vorliegt,
ist der Anker defekt.

4. Uberpriifen Sie die Ankerwicklungen bzw. Isolierung
auf Kurzschlisse.

Einriickhebel

Prufen Sie, ob der Einrlckhebel intakt ist und Drehpunkt
sowie Kontaktflachen nicht zu stark abgenutzt, gerissen
oder gebrochen sind.

Auswechseln der Kohlebiirsten

Die vier Kohlebtirsten und Federn werden als kompletter
Satz ausgewechselt. Verwenden Sie, falls eine
Auswechslung erforderlich ist, den Kohler Kohlebursten-
und Federn-Teilesatz.

1. Flhren Sie die Schritte 1 bis 5 im Abschnitt ,Zerlegen
des Anlassers” aus.

2. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben der
Burstenhalter-Baugruppe an der Gehausekappe
(Abdeckscheibe). Notieren Sie die Ausrichtung fur
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den spateren Wiederzusammenbau. Entsorgen Sie
den alten Birstenhalter.

3. Reinigen Sie alle Teile bei Bedarf.

Die neuen Birsten und Federn werden vormontiert in
einem Burstenhalter mit Schutzrohr geliefert, das
ebenfalls als Einbauwerkzeug dient.

4. Fihren Sie Schritt 10-13 des Arbeitsgangs ,Wiederzu-
sammenbau des Anlassers” aus. Falls der Anlasser
zerlegt wurde, mussen Sie vor dem Einbau den Magne-
tanker, Einrtickhebel und das Gehause montieren.

Wiederzusammenbau des Anlassers

HINWEIS: Verwenden Sie stets einen neuen
Sicherungsring. Die ausgebauten, alten
Sicherungsringe nicht wiederverwenden.

HINWEIS: Korrekt eingebaut steht der mittlere
Drehgelenkabschnitt des Einriickhebels in
einer Hohe oder unterhalb der geschliffenen
Gehauseflache.

1. Tragen Sie Schmierstoff fiir Schraubtriebstarter auf
die Keilverzahnung der Ankerwelle auf. Bringen Sie
das Antriebsritzel an der Ankerwelle an.

2. Ziehen Sie Anschlagring und Sicherungsring auf und
bauen Sie sie zusammen.

a. Ziehen Sie den Anschlagring mit der Ansenkung
(ZurtGckstand) nach oben auf die Ankerwelle auf.

b. Setzen Sie einen neuen Sicherungsring in die
gréRere (hintere) Ringnut der Ankerwelle ein.
Setzen Sie den Ring mit einer Sprengringzange
in die Ringnut ein.

c. Schieben Sie den Anschlagring hoch und arretie-
ren Sie ihn, anschlieRend muss die Ansenkung
den Sicherungsring in der Nut umschlief3en.
Drehen Sie bei Bedarf das Ritzel auf der Magne-
tanker-Keilverzahnung nach auf3en gegen den
Sicherungsring, damit sich der Anschlagring am
Sicherungsring setzt.

3. Installieren Sie die versetzte Druckscheibe
(Sicherungsscheibe) so, dass der kleine Versatz der
Scheibe zum Sicherungs- bzw. Anschlagring zeigt.

4. Tragen Sie etwas Ol auf das Lager der
antriebsseitigen Gehausekappe auf und bauen Sie
den Anker zusammen mit dem Antriebsritzel ein.

5. Schmieren Sie die Gabel und das Drehgelenk des
Einrtickhebels mit Schmierstoff fur
Schraubtriebstarter. Setzen Sie das Gabelende in
den Spalt zwischen festgespannter Scheibe und
Ruckseite des Ritzels ein.

6. Schieben Sie den Magnetanker in die antriebsseitige
Gehausekappe und setzen Sie gleichzeitig den
Einrtickhebel in das Gehause ein.

7. Setzen Sie die Gummitllle in den passenden
Zuruckstand der antriebsseitigen Gehausekappe
ein. Die ausgeformten Vertiefungen der Tllle
mussen nach aufden zeigen und mit den Aufnahmen
im Gehause fluchten.

8. Montieren Sie das Motorgehause mit der kleinen
Kerbe nach vorn an Anker und antriebsseitiger
Gehausekappe. Fluchten Sie die Kerbe zum
entsprechenden Abschnitt der Gummitille. Setzen
Sie das Ablassrohr, falls es ausgebaut wurde, in die
hintere Aussparung ein.
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1.

12.

13.

14.

Setzen Sie die flache Anlaufscheibe in den Kollektor der Ankerwelle ein.

. Wiederzusammenbau des Anlassers nach der Auswechslung von Birsten und Blrstenhalter:

a. Stellen Sie den Anlasser senkrecht mit der Einspurvorrichtung nach unten und setzen Sie den vormontierten
Birstenhalter mit dem Schutzrohr auf das Ende von Kollektor bzw. Anker. Die Befestigungsbohrungen in den
Metallklammern muissen nach oben bzw. aufden zeigen. Schieben Sie den Blrstenhalter nach unten auf den
Kollektor und setzen Sie die Tullle des Pluskabels (+) in die Gehduseaussparung ein. Das Schutzrohr kann fr
spatere Wartungseingriffe aufgehoben werden.

Wiederzusammenbau des Anlassers ohne Auswechslung von Birsten und Burstenhalter:
a. Haken Sie die Befestigungselemente vorsichtig von den Kohlebirsten aus. Lésen Sie nicht die Federn.

b. Setzen Sie die Kohlebirsten wieder in ihre Schlitze, bis sie biindig mit dem Innendurchmesser der
Burstenhalter-Baugruppe abschlielRen. Setzen Sie das Biirsten-Einbauwerkzeug mit Verlangerung oder das
oben beschriebene Rohr aus einer friiheren Burstenreparatur so durch den Blrstenhalter ein, dass die Locher
in den Metall-Befestigungsklammern nach oben bzw. aufen zeigen.

c. Bringen Sie die Burstenfedern und Birsten an den Befestigungselementen an.

d. Stellen Sie den Anlasser senkrecht mit der Einspurvorrichtung nach unten und setzen Sie den vormontierten
Birstenhalter vorsichtig mit dem Einbauwerkzeug (mit Verlangerung) auf das Ende der Ankerwelle an.
Schieben Sie den Blurstenhalter nach unten auf den Kollektor und setzen Sie die Tulle des Pluskabels (+) in
die Gehduseaussparung ein.

Setzen Sie die Gehausekappe auf den Anker und das Gehause. Richten Sie die diinne Rippe der Gehausekappe
zur entsprechenden Vertiefung in der Tille des Plus-Burstenkabels (+) aus.

Bauen Sie die Durchgangsschrauben und Birstenhalter-Befestigungsschrauben ein. Ziehen Sie die Durchgangs-
schrauben mit 5,6-9,0 Nm (49-79 in. Ib.) und die Birstenhalter-Befestigungsschrauben mit 2,5-3,3 Nm (22-29 in. Ib.)
fest.

Haken Sie den Relaisanker hinter dem Einrtickhebel ein und bauen Sie die Feder in den Einriickmagneten ein.
Setzen Sie die Befestigungsschrauben durch die Bohrungen in die antriebsseitige Gehausekappe ein. Halten Sie
die Dichtung mit diesen Schrauben in ihrer Einbauposition und bauen Sie dann den Einrickmagneten ein. Ziehen
Sie die Schrauben mit 4,0-6,0 Nm (35-53 in. Ib.) fest.

SchlieRen Sie das Kabel der Plus-Kohlebiirste (+) bzw. die Halterung an den Einrlickmagnet an und sichern Sie
es mit der Mutter. Ziehen Sie die Mutter mit 8-11 Nm (71-97 in. Ib.) fest. Ziehen Sie sie nicht zu stark fest.

Uberpriifung des Einriickmagneten

HINWEIS: Lassen Sie die 12-V-Prifkabel bei den einzelnen Tests jeweils NUR KURZ an den Einrlickmagnet

angeschlossen. Andernfalls wird der Einrlickmagnet evtl. beschadigt.

Klemmen Sie alle Kabel einschliel3lich des Pluskabels (+) am unteren Anschlussbolzen vom Einriickmagnet ab.
Entfernen Sie die Befestigungselemente und nehmen Sie den Einriickmagnet vom Anlasser ab, um ihn zu testen.

So prifen Sie die Einzugswicklung und den Relaisanker: So prifen Sie die Einriickmagnet-Haltewicklung:

Betatigung Funktion

1. Verwenden Sie eine 12-V-Stromquelle und zwei 1. SchlieRen Sie das 12-V-Priifkabel an den
Prifkabel. Flachstecker S/die Startklemme und ein anderes

2. SchlieRen Sie ein Kabel an den Flachstecker S/die Kabel an das Gehause oder die Kontaktflache des
Startklemme des Einriickmagneten an. SchlieBen Einriickmagneten an.
S|eé1asAander:|e Kabbell kurzzeitig an den unteren 2. Driicken Sie den Relaisanker von Hand HINEIN und
grolsen Anschiussboizen an. o priifen Sie, ob die Haltewicklung den Relaisanker in
Sobald Stromkontakt besteht, muss der Einrlickmag- dieser Stellung hélt. Lassen Sie die Priifkabel nicht
net einschalten (horbares Klicken) und der Relaisan- an den Einrlickmagnet angeschlossen.
ker muss sich zurtickziehen. Wiederholen Sie den Stromdurch
Test mehrfach. romdurcngang

Stromdurchaan 1. Schalten Sie ein Widerstandsmessgerat auf

1 s 9 'g g - Akustiksignal oder 2-kOhm-Skala um und schlielRen

. Schalten Sie ein Widerstandsmessgerat auf Sie die zwei Priifkabel an die zwei groien

Akustiksignal oder 2-kOhm-Skala um und schlielRen Anschlussbolzen an
Sie die zwei Prifkabel an die zwei grolRen . ' )
Anschlussbolzen an. 2. Fuhren Sie die oben beschriebene Prufung der

2. Testen Sie Einzugswicklung und Relaisanker auf gﬂt?g%%t&/ﬁ;rﬁt':ﬂalt%\ggwgfsdg{g{]rﬁEgspgggnmglﬁciqf
Betatigung und priifen Sie auf Stromdurchgang. Das ang anzei gen g\/'Viederholer?Sie den Test mehrfach
Ohmmeter muss Stromdurchgang anzeigen. gang gen. :
Wiederholen Sie den Test mehrfach.

Problem MaBRnahme
Der Einrickmagnet wird nicht betatigt. Einrickmagnet ersetzen.

Es wird kein Stromdurchgang angezeigt.

Der zurickgezogene Relaisanker wird nicht gehalten.
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Zerlegen/Inspektion und Wartung

o Bl

A WARNUNG

Bei einem unerwartetem Anspringen des Motors
besteht Gefahr fir Leib und Leben.

Ziehen Sie vor Wartungseingriffen den Zindkerzen-
stecker ab und verbinden Sie ihn mit der Masse.

Sorgen Sie vor allen Arbeiten an Motor oder Gerat

dafur, dass der Motor nicht anspringen kann: 1)
Ziehen Sie den (bzw. die) Zindkerzenstecker ab. 2)
Klemmen Sie das Massekabel (-) der Batterie ab.

AuBere Motorkomponenten

A Offilter B | Offilter-Schraubnippel | C Olfilterbecher D Ventilfeder

E Tellerfeder F Ventil G Offiltergehéuse H Luftleitblech

I | AuReres Zylinder-Luftleitblech | J Elektrostarter K | Zylinder-Luftleitblech L Liftergehause

M Festes Schutzgitter N Oil Sentry,, (0] O-Ring P Stift

Q Verschraubung R Olfilter-Adapter S Olkiihler T Schlauch
Schlauchschelle \") Dichtung w Vergaser X Ansaugkrimmer

U
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Zerlegen/Inspektion und Wartung

Reinigen Sie beim Zerlegen des Motors gewissenhaft
alle Bauteile. Nur saubere Teile kdnnen grindlich auf
Abnutzung und Schaden untersucht und nachgemessen
werden. Es sind zahlreiche Reinigungsmittel im Handel
erhaltlich, mit denen sich Schmutz, Ol und Ruf} einfach
und schnell von Motorbauteilen entfernen lassen. Be-
achten Sie bei der Anwendung dieser Reiniger unbe-
dingt die Gebrauchsanweisung und Sicherheitshinweise
des Herstellers.

Vergewissern Sie sich, dass alle Riickstande des Rei-
nigers entfernt wurden, bevor der Motor wieder zusam-
mengebaut und in Betrieb genommen wird. Selbst kleine
Mengen dieser Reinigungsmittel kdnnen die Schmierei-
genschaften von Motordl in kurzer Zeit herabsetzen.

Abklemmen der Ziindkerzenkabel

HINWEIS: Ziehen Sie nur an der Kerzenkappe, um
Schaden am Ziundkerzenkabel zu vermeiden.

1. Klemmen Sie die Kabel von den Ziindkerzen ab.
2. Unterbrechen Sie die Kraftstoffversorgung.

Ol aus Kurbelgehiuse ablassen und Olfilter
entfernen

1. S&ubern Sie den Bereich um Offilter und Gehause.
Bauen Sie den Offilter aus und entsorgen Sie ihn.

2. Entfernen Sie den Messstab und 1 Olablassschraube.
3. Warten Sie eine gewisse Zeit, bis das gesamte Ol
aus dem Kurbelgehause abgeflossen ist.

Ausbau des Abgasschalldampfers

Nehmen Sie die Auspuffanlage und alle zugehdrigen
Teile vom Motor ab.

Ausbau von Zylinder-Luftleitblechen und
Luftergehause

1. Entfernen Sie die obere Befestigungsschraube und
lockern Sie die Bundschrauben auf beiden Seiten.
Heben Sie die Zylinder-Luftleitbleche ab.

2. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben und trennen
Sie das Luftergehause von der unteren Halfte.

Ausbau des elektrischen Startermotors

1. Klemmen Sie die Kabel vom Startermotor ab.
2. Entfernen Sie die Schrauben und den Starter.

Ausbau des Luftfilters

HINWEIS: Der Niedrigprofil-Luftfilter wird auf dieselbe
Weise ausgebaut wie der
Hochleistungsluftfilter.

1. Trennen Sie den Entlifterschlauch vom Luftfilter und
den geformten Entliftungsschlauch vom
Entliftungsanschluss des Vergasers.

2. Entfernen Sie die Muttern, das Massekabel, und die
Halterung der Chokertickholfeder von den
Befestigungsbolzen.

3. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben von
Luftfilter und Gashebelhalterung an den
Ansaugkrimmer-Stegen.

4. Nehmen Sie den Luftfilter als eine Baugruppe vom
Motor ab.
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Ausbau von Gashebelhalterung,
Drehzahlreglerfeder und -hebel

1. Hangen Sie die Federn von Leerlaufregelung und
Drehzahlregler aus den Bedienelementen der
Gashebelhalterung und dem Drehzahlhebel aus.
Notieren Sie Farbe, Einbauposition und Lage der
einzelnen Teile.

2. Trennen Sie Gasgestange und Dampferfeder an der
kleinen Buchse vom Drehzahlhebel.

3. Hebeln Sie die PAL-Mutter vorsichtig unter,
entfernen Sie die Unterlegscheiben (notieren sie die
Montagereihenfolge) und trennen Sie das
Chokegestange vom Umlenkhebel. Lockern Sie
keine Teile. Sichern Sie die verbliebenen
Gestangeteile mit Klebeband, um sie nicht zu
verlieren. Schrauben Sie beim Wiederzusammenbau
grundsatzlich eine neue PAL-Mutter ein.

4. Entfernen Sie auf beiden Seiten die hintere
Befestigungsschraube und heben Sie die
Gashebelhalterung ab.

Lockern Sie die Mutter und nehmen Sie den
Drehzahlhebel von der Reglerwelle.

o

Ausbau des Vergasers

& wWaARNUNG

M Hochentziindlicher Kraftstoff kann Bréande
und schwere Verbrennungen verursachen.
)y’

Fullen Sie keinen Kraftstoff in den Tank,
wahrend der Motor lauft oder stark erhitzt ist.

Benzin ist hochentzlindlich und bildet explosive
Dampfe. Lagern Sie Benzin ausschliellich in
typgepriften Behaltern in einem gut bellfteten,
unbewohnten Gebaude und achten Sie auf einen
ausreichenden Abstand zu Funkenflug und offenem
Licht. Verschitteter Kraftstoff kann sich entzlinden,
wenn er mit heilRen Motorkomponenten oder Funken
der Zundanlage in Berihrung kommt. Verwenden Sie
grundsatzlich kein Benzin als Reinigungsmittel.

1. Klemmen Sie das Kabel der elektromagnetischen
Abstellvorrichtung ab.

2. Nehmen Sie den Kraftstoffzulaufschlauch vom
Vergaser oder von der Kraftstoffpumpe ab. Fangen
Sie den restlichen Kraftstoff vorschriftsgemaf in
einem Behalter auf.

3. Nehmen Sie den Vergaser und das Gestange mit
den Komponenten zur Chokeruckstellung als eine
Baugruppe ab.

4. Entfernen Sie die Vergaserdichtung.

5. Vergaser und Gestange konnen bei Bedarf getrennt
werden.

Ausbau des Oil Sentry,,-Schalters (falls eingebaut)

1. Klemmen Sie das Kabel vom Qil Sentry,,-
Druckschalter ab.

2. Nehmen Sie den Oil Sentry.,-Schalter aus der
Kurbelgehausewand.
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Ausbau von Luftleitblechen und Ansaugkriimmer

Zerlegen/Inspektion und Wartung

Ausbau von Olfiltergehduse und Olfilter-Adapter

1.

Entfernen Sie die Befestigungsschrauben der
unteren Luftleitbleche an den Zylinderkdpfen und die
dahinter befindliche Abdeckung.

Entfernen Sie die Befestigungsschrauben der
auleren Zylinder-Luftleitbleche. Die Schrauben sind
von der hinteren Abdeckung aus zuganglich.

Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des
Ansaugstutzens an den Zylinderkdpfen. Schneiden
Sie alle Kabelbinder durch, die einen Kabelbaum
oder Kabel am Ansaugkrimmer befestigen.

Entfernen Sie die Dichtungen und den
Ansaugkrimmer.

Ausbau des Olkiihlers

HINWEIS: Nach jeder Demontage bzw. wenn die
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Schellen mehrfach gelockert (gespreizt)
wurden, missen neue Schellen eingebaut
werden.

Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des
Olkuhlers. Achten Sie darauf, dass keine
Unterlegscheiben verloren gehen (falls verwendet).

Lockern Sie die Schellen und trennen Sie die
Schlduche vom Olkuhler.

HINWEIS: Ein weiteres Zerlegen des Olfiltergehduses

ist nicht erforderlich, aulRer es soll separat
ausgewechselt werden. Folgen Sie dazu den
Teilschritten a, b und c.

Entfernen Sie die Befestigungsschraube des
Olfiltergehauses und die einzelnen O-Ringe am
Adapter. Trennen Sie die Teile vorsichtig.

Fdhren Sie die folgenden Schritte nur aus, wenn das
Olfiltergehause separat ausgewechselt werden soll.

a. Nehmen Sie den Nippel von Becher und
Olfiltergehduse ab.

b. Nehmen Sie den Olfilterbecher und die Feder
vom Gehause ab.

c. Nehmen Sie das Gummiventil und die Feder vom
Becher ab.

Entfernen Sie die Befestigungsschraube des Offilter-
Adapters sowie die einzelnen O-Ringe am
Kurbelgehause und trennen Sie die Teile dann
vorsichtig.
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Komponenten von Schwungrad und Ziindung

A Generatorregler Zindmodul Unterlegscheibe Schwungradschraube
Spezielle . . .
Unterlegscheibe Kabelbaumschelle Lifterschutzgitter Lafter
(Typ A) (Typ A) (Typ A)
Ve([rs;gi%ng Sechskantbolzen Schwungrad Magnet
M Stander Hintere Abdeckung Passfeder Lufterschutzgitter
(Typ B)
Q Stltzring Distanzhilse Lufter
(Typ B) (Typ B) (Typ B)
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Ausbau der Ziindmodule

1. Drehen Sie das Schwungrad, bis der Magnet von
den Modulen wegzeigt.

2. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben und
klemmen Sie das Abschaltkabel von den
Zundmodulen ab. Notieren Sie die Position der
Zindmodule.

Ausbau von Lifterschutzgitter und Kiihlliifter
(Typ A)

Entfernen Sie die Schrauben, Befestigungselemente
und Sechskantbolzen des Liifterschutzgitters sowie die
Versteifungen, mit denen der Kihllifter am Schwungrad
befestigt ist.

Ausbau des Liifterschutzgitters (Typ B)

HINWEIS: Der Lufter ist jetzt gelockert, kann jedoch erst
abgenommen werden, nachdem das
Liftergehause entfernt wurde.

1. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des
Gitters und nehmen Sie das Gitter ab.

2. Entfernen Sie die Distanzstlicke; achten Sie dabei
auf die Einbaulage der Federscheiben zwischen
Distanzstiicken und Lufterrad.

Ausbau des Schwungrads

HINWEIS: Kontern Sie das Schwungrad zum Ldsen und

Festschrauben der Schwungradschraube

immer mit einem Schwungrad-Bandschlissel

oder Arretierwerkzeug. Verwenden Sie zum
Kontern des Schwungrads keine Hebel oder
Keile. Derartige Werkzeuge kénnen
bewirken, dass das Schwungrad reif3t oder
anderweitig beschadigt wird.

HINWEIS: Ziehen Sie das Schwungrad immer mit einem

Abzieher von der Kurbelwelle ab. Schlagen
Sie nicht gegen die Kurbelwelle oder das
Schwungrad; diese Bauteile kdnnen rei3en
oder anderweitig beschadigt werden.

1. Verwenden Sie einen Schwungrad-Bandschlissel
oder ein Arretierwerkzeug, um das Schwungrad zu
kontern, und I6sen Sie die Befestigungsschraube
des Schwungrads an der Kurbelwelle.

2. Entfernen Sie Schraube und Unterlegscheibe.

3. Ziehen Sie das Schwungrad stets mit einem
Abzieher von der Kurbelwelle ab.

4. Nehmen Sie die Passfeder aus der Kurbelwelle.

Inspektion
Untersuchen Sie das Schwungrad und die Keilnut auf

Schaden. Ein rissiges Schwungrad muss ersetzt werden.

Ersetzen Sie Schwungrad, Kurbelwelle und Passfeder,
falls die Schwungrad-Passfeder abgeschert oder die
Keilnut beschadigt ist.

Prifen Sie den Zahnkranz auf Risse und
Beschadigungen. Kohler bietet keine Zahnkranze
als Ersatzteil an. Ersetzen Sie immer das komplette
Schwungrad, wenn der Zahnkranz beschadigt ist.
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Ausbau von Stinder, Generatorregler und
Kabelbaum

1. Ziehen Sie den Stecker vom Generatorregler ab.
Biegen Sie die Sicherungslasche mit einem flachen
Werkzeug um, falls das B+ Kabel (Mitte) aus dem
Stecker entfernt werden muss. Nehmen Sie dann
das Kabel heraus.

2. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des
Generatorreglers an der hinteren Abdeckung.
Notieren Sie die Einbauposition des Massekabels.
Falls der Generatorregler nicht ausgewechselt
werden muss, kann er am unteren Liftergehduse
montiert bleiben.

3. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des
Standers am Kurbelgehause und trennen Sie die
Standerkabel vorsichtig von den ausgeformten Clips.

4. Nehmen Sie den Kabelbaum aus den Clips, falls er
separat ausgewechselt werden soll.

Ausbau der hinteren Abdeckung

Entfernen Sie die Befestigungsschrauben der hinteren
Abdeckung am Kurbelgehduse.
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Komponenten des Zylinderkopfs

A Dichtung Ventil Zylinderkopf Verschlussschraube

E Distanzhiilse Unterlegscheibe Ziandkerze Ventilschaftdichtung

| Ventilfeder H\}’Sﬁ%ﬂ%ﬁﬁr Federteller StolRelstange

M | Ventilkegelstiick Kipphebel L*;‘ggpggfk'é Zy””d(ﬁgﬁﬁf%e‘?ke"

Q | zylinderkopfdeckel Tille Hy‘#rf;f'fg:rripsggge' Hydrfi‘;;i%*(‘gel;%me'
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Ausbau der Ziindkerzen

Bauen Sie jeweils die Zindkerze aus dem Zylinderkopf
aus.

Ausbau der Zylinderkopfdeckel und der
Kraftstoffpumpe

& wWaARNUNG

Fullen Sie keinen Kraftstoff in den Tank,
wahrend der Motor lauft oder stark erhitzt ist.

M Hochentziindlicher Kraftstoff kann Bréande
und schwere Verbrennungen verursachen.
)y’

Benzin ist hochentzlindlich und bildet explosive Damp-
fe. Lagern Sie Benzin ausschlieRlich in typgeprtiften
Behaltern in einem gut bellfteten, unbewohnten
Gebaude und achten Sie auf einen ausreichenden
Abstand zu Funkenflug und offenem Licht. Verschitte-
ter Kraftstoff kann sich entziinden, wenn er mit heil3en
Motorkomponenten oder Funken der Zindanlage in
Berthrung kommt. Verwenden Sie grundsatzlich kein
Benzin als Reinigungsmittel.

HINWEIS: Der Ausbau der Zylinderkopfdeckel richtet
sich nach dem Typ der eingebauten
Kraftstoffpumpe.

Mechanische Kraftstoffpumpe

Die mechanische Kraftstoffpumpe ist Teil des Zylinder-
kopfdeckels und kann nicht separat ausgewechselt wer-
den. Nehmen Sie das Teil zusammen mit dem Zylinder-
kopfdeckel ab. Trennen Sie die Kraftstoffleitungen von
den Anschlissen der Kraftstoffpumpe. Fangen Sie den
restlichen Kraftstoff vorschriftsgemal in einem Behalter
auf.

Elektrische Kraftstoffpumpe

Der Ausbau richtet sich nach der Einbauposition und An-
wendung. Trennen Sie bei Bedarf die Kabelanschlisse
und die Anschlisse der Kraftstoffleitung und entfernen
Sie die Befestigungselemente. Fangen Sie den restli-
chen Kraftstoff vorschriftsgeman in einem Behalter auf.

Zyllnderkopfdeckel
Entfernen Sie jeweils die Befestigungsschraube und
Tdlle der einzelnen Zylinderkopfdeckel.

2. Nehmen Sie jeweils Zylinderkopfdeckel und Dich-
tung von den Zylinderkdpfen ab. Notieren Sie die
Einbaupositionen der einzelnen Zylinderkopfdeckel,
wenn sie nicht gleich sind.

Ausbau von Zylinderképfen und hydraulischen
StoReln

HINWEIS: Die Auslassventil-StoRel sitzen auf der
Abtriebsseite und die Einlassventil-StoRel auf
der Lifterseite des Motors. Die Zylinderkopf-
nummer ist an der Aul3enseite der Zylinder-
kopfe eingestanzt.

1. Entfernen Sie die Verschlussschraube aus dem
Zylinderkopf, um auf die Schraube in der oberen
mittigen Einbauposition zugreifen zu kénnen.

2. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben der
Zylinderkopfe. Notieren Sie die Einbaupositionen
von Unterlegscheiben und Distanzsttck.
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3. Kennzeichnen Sie die Einbauposition der
StoRelstangen als Einlass- und Auslassseite sowie
Zylinder 1 und 2. StéRelstangen sollten stets wieder
in derselben Position montiert werden.

4. Nehmen Sie StoRelstangen, Zylinderkopf und
Zylinderkopfdichtung vorsichtig ab.

5. Wiederholen Sie den Vorgang am anderen
Zylinderkopf.

6. Nehmen Sie die Stolel aus den StéRelbohrungen.
Verwenden Sie ein Sonderwerkzeug fur hydrauli-
sche VentilstofRel. Die StoRel nicht mit einem Mag-
neten ausbauen. Kennzeichnen Sie die Einbauposi-
tion der St6Rel als Einlass- und Auslassseite sowie
Zylinder 1 und 2. Hydraulische Stof3el sollten stets
wieder in derselben Position montiert werden.

Inspektion

Untersuchen Sie die Unterseite der hydraulischen Stofel
auf Verschleil und Schaden. Wenn die Stol3el ersetzt
werden missen, tragen Sie vor dem Einbau jeweils eine
dicke Schicht Kohler-Schmiermittel auf die Unterseite
der StéRel auf.

Entliften der StoRel vom Typ A (gerippt)

Um ein Verbiegen der StdRelstange oder Brechen des
Kipphebels zu verhindern, muss vor dem Einbau das
Uberschissige Ol aus den StoReln herausgepresst
werden.

1. Schneiden Sie dazu das Ende einer alten
StoRelstange auf 50-75 mm (2-3 in.) Lange ab und
spannen Sie es in das Futter einer
Standerbohrmaschine ein.

2. Legen Sie einen Lappen oder Putzlumpen auf den
Bohrmaschinentisch und stellen Sie den StoRel mit
dem offenen Ende nach oben auf.

3. Bewegen Sie die eingespannte Stofielstange nach
unten, bis sie den Druckbolzen im Stéfel berlhrt.
FUhren Sie 2 oder 3 langsame Pumpstolie des
Druckbolzens aus, um das Ol aus der Zulaufbohrung
seitlich am StoRel herauszupressen.

Entliiften der St6Rel vom Typ B (glatt)

Um ein Verbiegen der StoRRelstange oder Brechen des
Kipphebels zu verhindern, muss vor dem Einbau das
Uberschussige Ol aus den StdReln herausgepresst
werden.

1. Legen Sie einen Lappen oder Putzlumpen auf den
Tisch der Standerbohrmaschine. Legen Sie dann
einen 8-mm-Schlissel (5/16 in.) mit dem gekropften
Ende nach oben auf den Lappen und setzen Sie das
offene Ende des StéRels in den Schllssel. Achten
Sie darauf, dass der Schlissel nicht die Stof3elkugel
beruhrt.

2. Legen Sie ein Plattchen aus Holz, Kunststoff oder
Aluminium oben auf den StoRel, um seine
Oberflache zu schonen.

3. Senken Sie das Futter der Standerbohrmaschine ab,
bis es das Plattchen auf dem StoRel berlhrt. Fiihren
Sie 2 oder 3 langsame Pumpstofie des StdRels aus,
um das Ol aus der Zulaufbohrung seitlich am StoRel
herauszupressen.
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Zerlegen der Zylinderkopfe

HINWEIS: Diese Motoren haben Ventilschaftdichtungen

an Einlass- und Auslassventilen. Bauen Sie
stets eine neue Dichtung ein, wenn Ventile
ausgebaut wurden oder die Dichtung
verschlissen oder schadhaft ist. Verwenden
Sie auf keinen Fall eine alte Dichtung erneut.

Entfernen Sie die Schrauben, Kipphebel-Lagerbdcke
und Kipphebel vom Zylinderkopf.

Pressen Sie die Ventilfedern mit einer
Ventilfederspannzange zusammen.

Inspektion und Wartung

Nehmen Sie nach dem Zusammendriicken der
Ventilfeder folgende Teile ab:

e Ventilkegelstuicke.
e Federteller.

e \entilfedern.

e Federstitzringe.

e Einlass- und Auslassventil (Einbauposition
kennzeichnen).

e Ventilschaftdichtungen

Wiederholen Sie die o. g. Arbeitsschritte ebenfalls
am anderen Zylinderkopf. Vertauschen Sie keine
Komponenten der beiden Zylinderkdpfe.

Ventildaten
AUSLASSVENTIL EINLASSVENTIL
&\ ( 7 V(6
(? NS
Y
N
x |s\
) )
Abmessung Einlass Auslass
A | Sitzwinkel 89° 89°
B |Konizitat des Ventilsitzes 30° 30°
C |Tiefe der VentilfUhrung 8,5 mm (0.334 in.) 8,5 mm (0.334 in.)
D |Innendurchm. Ventilfihrung 7,038/7,058 mm (0.2771/0.2779 in.) 7,038/7,058 mm (0.2771/0.2779 in.)
E |Durchmesser Ventilteller 38,625/38,685 mm (1.5206/1.5230 in.) 31,625/31,825 mm (1.2450/1.2549 in.)
F | Winkel der Ventilsitzflache 45° 45°
G |Tellerrandhdéhe (min.) 1,0 mm (0.0393 in.) 1,0 mm (0.0393 in.)
H |AuRendurchm. Ventilschaft 6,982/7,000 mm (0.2749/0.2756 in.) 6,970/6,988 mm (0.2744/0.2751 in.)
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Reinigen Sie die Komponenten und prifen Sie dann die
Planheit von Zylinderkopf und Oberseite des Kurbel-
gehaduses mit einer Platte oder Glasscheibe und einer
Fuhlerlehre. Die héchstzuldssige Ebenheitsabweichung
betragt 0,076 mm (0.003 in.).

Inspizieren Sie gewissenhaft alle Bauteile des Ventil-
systems. Prifen Sie die Ventilfedern und Befestigungs-
elemente auf UbermaBigen Verschleil und Verformung.
Uberprifen Sie die Ventile und den Bereich der Ventilsit-
ze auf starken Lochfral, Risse und Verzug. Messen Sie
das Spiel der Ventilschafte in den Fihrungen.

Startschwierigkeiten oder Leistungsverlust bei

hohem Kraftstoffverbrauch kénnen ein Hinweis auf
defekte Ventile sein. Obwohl diese Symptome auch

bei abgenutzten Kolbenringen auftreten, sollten Sie
zunachst die Ventile ausbauen und Uberpriifen. Reinigen
Sie Ventilteller, Ventilsitzflachen und Ventilschafte nach
dem Ausbau mit einer groben Drahtburste.

Dann die einzelnen Ventile gewissenhaft auf Schaden
wie verbogene Ventilteller, ibermaRige Korrosion oder
abgenutzte Ventilschaftenden untersuchen. Schadhafte
Ventile ersetzen.

Ventilfiihrungen

Wenn eine Ventilflhrung tUber die Verschlei3grenze
hinaus abnutzt, wird das Ventil nicht mehr geradlinig
geflihrt. Dies kann zum Einbrennen der Ventilsitzflachen
oder Ventilsitze und zu Kompressionsdruckverlust und
einem Uberhohten Olverbrauch fiihren.

Um das Spiel zwischen Ventilfihrung und Ventilschaft
festzustellen, mussen Sie die Ventilfiuhrung gewissen-
haft sdubern und dann mit einem Tastkopfgerat den
Innendurchmesser der Fliihrung messen. Messen Sie
anschlieend mit einer Mikrometerschraube den Durch-
messer des Ventilschafts an mehreren Stellen, die Kon-
takt mit der Ventilfihrung haben. Verwenden Sie fur die
Berechnung des Spiels den gréten Schaftdurchmes-
ser, den Sie vom Durchmesser der Fiihrung abziehen.
Falls das Einlassventilspiel mehr als 0,038/0,076 mm
(0.0015/0.0030 in.) oder das Auslassventilspiel mehr als
0,050/0,088 mm (0.0020/0.0035 in.) betragt, missen Sie
prufen, ob der Ventilschaft oder die Ventilfuhrung fir das
Ubermafige Spiel verantwortlich sind.

Der hochstzulassige Verschleil’ (Innendurchm.) betragt
7,135 mm (0.2809 in.) fir die Einlassventilfihrung bzw.
7,159 mm (0.2819 in.) fur die Auslassventilfuhrung. Die
Fdhrungen kénnen nicht ausgebaut werden, sie lassen
sich jedoch auf 0,25 mm (0.010 in.) Ubermal} aufreiben.
In diesem Fall missen Ventilschafte mit 0,25 mm
Ubermalf’ verwendet werden.

Erfullen die Fihrungen die Spezifikation, wahrend je-
doch die Ventilschafte Gber die VerschleiRgrenze hinaus
abgenutzt sind, missen Sie neue Ventile einbauen.
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Ventilsitzringe

In den Zylinderkopf sind an Einlass- und Auslassventil
Ventilsitzringe aus gehartetem Legierungsstahl
eingepresst. Die Ventilsitzringe kdnnen nicht
ausgewechselt werden, lassen sich jedoch nacharbeiten,
wenn sie nicht zu stark durch Lochfrall oder Verformen
beschadigt sind. Falls die Ventilsitze gerissen oder stark
verformt sind, muss der Zylinderkopf ersetzt werden.

Beachten Sie beim Nacharbeiten der Ventilsitzringe die
Anweisungen, die dem verwendeten Ventilsitzfraser
beiliegen. Zum abschlieRenden Nachschneiden

des Ventilsitzwinkels ein 89°-Ventilsitzdrehgerat
entsprechend den Angaben verwenden. Schneiden Sie
gemalfd Spezifikation den 45°-Winkel der Ventilsitzflache
und den korrekten Ventilsitzwinkel (44,5°, Halfte des
89°-Winkels), um den gewiinschten 0,5° (1,0° im
Vollschnitt) Interferenzwinkel zu erhalten, bei dem sich
der maximale Druck am Aul3enrand von Ventilteller und
Ventilsitz ergibt.

Lappen der Ventile

Nachgeschliffene und neue Ventile mussen gelappt
werden, um einen einwandfreien Sitz zu gewahrleisten.
Zum abschlieRenden Lappen eine Ventilsitz-Schleifma-
schine mit Saugnapf verwenden. Tragen Sie eine feine
Einschleifpaste auf den Ventilsitz auf und drehen Sie
das Ventil dann mit der Schleifmaschine in seinem Sitz.
Setzen Sie den Schleifvorgang fort, bis Ventilsitz und
Ventilteller einwandfrei glatt sind. Reinigen Sie den Zy-
linderkopf anschliefend sorgfaltig mit Seife und heiRem
Wasser und entfernen Sie alle Reste der Einschleifpas-
te. Tragen Sie auf den getrockneten Zylinderkopf als
Rostschutz eine dinne Schicht Ol SAE 10 auf.

Ventilschaftdichtungen

Diese Motoren haben Ventilschaftdichtungen an Einlass-
und Auslassventilen. Bauen Sie stets neue Dichtungen
ein, wenn die Ventile aus dem Zylinderkopf ausgebaut
wurden. Verschlissene und beschadigte Dichtungen
mussen in jedem Fall ersetzt werden. Verwenden Sie
auf keinen Fall eine alte Dichtung erneut.

KohlerEngines.com 63



Zerlegen/Inspektion und Wartung

Komponenten von Entliifter, Kurbelgehdusewand und Olwanne

A | Kurbelgehdusewand | B Zzaahr:'lr:irr.?ggl:r(rjl?)re C | O-Ring der Olpumpe | D | Olpumpengehause
Leitblech des Druck- .
E begrenzungsventils F Saugrohr Schelle H Zulaufdichtung
Saugrohr-Siebfilter J Olwanne Ablassschraube L Dichtung
Kurbelwellen- .
M Fuhrungslager N Kurté?é%?uhfuse- (0] Messstab P Messstabrohr
(Abtriebsflansch) 9
Q Entlifter R Entlifterdichtung S Filter T Entlifterschlauch
) Kurbelwellen-
U Hubdse \") Oldichtung W Axiallager
(Abtriebsseite)

Ausbau des Entliifters

Ausbau von Olwanne und Siebfilter

1.

64

Entfernen Sie Befestigungselemente von Entlufter,
Entlifter-Adapter (je nach Ausfiihrung) und
Dichtungen vom Kurbelgehause.

Brechen Sie die Dichtungen vorsichtig auf und
entfernen Sie samtliche Teile. Hebeln Sie nicht an
den Dichtflachen unter, da dies zu Beschadigungen
und Undichtigkeiten fihren kann. Notieren Sie
Zusammenbau und Ausrichtung der Teile.

KohlerEngines.com

1.

2.

Entfernen Sie die Befestigungsschrauben von
Olwanne und Dichtung am Motor.

Entfernen Sie die Befestigungsschraube und
nehmen Sie vorsichtig den Siebfilter vom Ende des
Saugrohrs ab.
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Ausbau der Kurbelgehausewand

1. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben der
Kurbelgehdusewand am Kurbelgehause.

2. Machen Sie die Uberstehenden Laschen an der
Kurbelgehausewand ausfindig. Schlagen Sie
vorsichtig auf die Dichtung, um sie aufzubrechen.
Hebeln Sie nicht an den Dichtflachen unter, dadurch
kénnen Undichtigkeiten entstehen. Trennen Sie die
Kurbelgehdusewand vom Kurbelgehduse. Entfernen
Sie die alte Dichtung.

Inspektion .

Inspizieren Sie die Oldichtung der Kurbelgehdusewand
und nehmen Sie sie ab, falls sie verschlissen oder
beschadigt ist.

Inspizieren Sie die Hauptlager-Laufflache auf Abnutzung
und Schaden. Ersetzen Sie die Kurbelgehdusewand bei
Bedarf.

Olpumpe

Zerlegen

1. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des
Olpumpengehauses einschliellich des Leitblechs
am Druckbegrenzungsventil und der Schelle fiir das
Saugrohr.

2. Nehmen Sie das Olpumpengehause und das
Saugrohr von der Kurbelgehausewand ab.

3. Nehmen Sie die Zahnrader der Zahnring-Olpumpe
aus der Aufnahme in der Kurbelgehdusewand.

4. Ziehen Sie das Saugrohr vom Olpumpengeh&use
ab.

5. Das einteilige Druckbegrenzungsventil ist fest am
Olpumpengehause montiert und kann nicht
ausgewechselt werden. Bei einem Defekt des
Druckbegrenzungsventils muss die gesamte
Olpumpe ausgetauscht werden.

Inspektion .

Inspizieren Sie Olpumpengehause, Zahnrader

der Zahnringpumpe und Aufnahme in der
Kurbelgehausewand auf Riefen, Grate, Verschleil’
oder sonstige sichtbare Schaden. Inspizieren Sie die
Zulaufdichtung des Saugrohrs am Gehause. Falls

Teile verschlissen oder beschadigt sind, missen Sie
Dichtung, Olpumpe oder Kurbelgehdusewand ersetzen.
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Wiederzusammenbau
Anzugsreihenfolge

1. Vergewissern Sie sich, dass die Aufnahme in der
Kurbelgehdusewand fur die Zahnrader der Zahnring-
Olpumpe sauber ist.

2. Schmieren Sie die Zahnrader der Zahnring-Olpumpe
mit Fett (Lubriplate® 100 oder gleichwertig) und
setzen Sie sie in die Aufnahme ein.

3. Schmieren Sie die Zulaufdichtung leicht mit Ol und
setzen Sie sie in das Olpumpengehause ein, bis sie
vollflachig anliegt.

4. Setzen Sie den O-Ring in die Nut des Olpumpenge-
hauses ein. Fixieren Sie das Teil mit etwas Fett.

5. Schmieren Sie den inneren Rand der Zulaufdichtung
mit Ol und setzen Sie das Saugrohrende mit
Schneidring durch die Tille in das
Olpumpengehause ein. Positionieren Sie das
Saugrohr so, dass die AuRenseite nach oben zeigt.

6. Bauen Sie das Olpumpengehduse mit Saugrohr auf
den Olpumpen-Ansatz und die Zahnrader an.
Setzen Sie das Leitblech des Druckbegrenzungs-
ventils auf die Schraubenpositionen 2 und 3 an.
Fluchten Sie alle 3 Schraubenpositionen.

7. Bringen Sie die Schelle fur das Saugrohr an und
schrauben Sie die Schraube handfest ein.
Kontrollieren Sie die Ausrichtung der Teile und
ziehen Sie die Schrauben des Olpumpengehause
mit 9,9 Nm (88 in. Ib.) in der folgenden Reihenfolge
fest:

a. Eine Schraube in Pos. 1 einschrauben und von
Hand festziehen, um die Pumpe zu halten.

b. Eine Schraube in Pos. 2 einschrauben und mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

c. Eine Schraube in Pos. 3 einschrauben und mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

d. Die Schraube in Einbauposition 1 mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment nachziehen.

8. Ziehen Sie die Befestigungsschraube der Sau-
grohr-Schelle in einer neuen Bohrung mit
11,3 Nm (100 in. Ib.) bzw. in einer wiederver-
wendeten Bohrung mit 7,7 Nm (68 in. Ib.) fest.
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Komponenten des Kurbelgehduses

A Nockenwelle B Sicherungslasche C Reglerbolzen D Reglerrad
Olraum-Deckeldichtung Olraumdeckel d. Drehzahlregler-

E Welle F d. StdRels G StoRels H Gabelstiick

1 Kurbelwelle J Pleuellagerdeckel K Pleuel L Kolbenbolzen

M K°'be”br3'rfger‘3i°he‘ N Kolben (Typ A) o Kolbenringsatz P Oldichtung

Kurbelwellen- Kurbelwellen-Axiallager
Q Fihrungslager R Kolben (Typ B) S (Schwungrad) 9
(Schwungradflansch) 9
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Ausbau der Nockenwelle

Bauen Sie die Nockenwelle und Unterlegscheibe (falls
verwendet) aus.

Inspektion

Prifen Sie die Nocken der Nockenwelle auf Abnutzung
und Schaden. Prifen Sie das Nockenwellenrad auf stark
abgenutzte, gekerbte oder fehlende Zahne. Falls einer
dieser Mangel festgestellt wird, muss die Nockenwelle
ausgetauscht werden.

Ausbau der Pleuelstangen mit Kolben und
Kolbenringen

HINWEIS: Wenn sich oben in einer Zylinderbohrung ein
Olkohlegrat befindet, miissen Sie diesen mit
einer Reibahle entfernen, bevor Sie
versuchen, den Kolben auszubauen.

HINWEIS: Die Zylinder sind im Kurbelgehause
nummeriert. Kennzeichnen Sie alle
Lagerdeckel, Pleuelstangen und Kolben fur
den Wiederzusammenbau mit diesen
Nummern. Vertauschen Sie keine
Lagerdeckel und Pleuelstangen.

1. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben direkt
neben dem Pleuellagerdeckel. Nehmen Sie den
Lagerdeckel ab.

2. Ziehen Sie die Baugruppe aus Pleuelstange und
Kolben vorsichtig aus der Zylinderbohrung.

3. Wiederholen Sie diesen Arbeitsgang an der anderen
Baugruppe aus Pleuelstange und Kolben.

Pleuel
Alle Motoren dieses Typs haben versetzte Pleuel mit
gestuften Lagerdeckeln.

Inspektion und Wartung

Prufen Sie die Lagerflache (Pleuelfull) auf Gbermaligen
Verschleil3, Riefen, Lauf- und Seitenspiel. Ersetzen Sie
Pleuel und Lagerdeckel, wenn sie stark gerieft oder
verschlissen sind.

Ersatzpleuel sind mit Kurbelzapfen-Standardmal} sowie
mit 0,25 mm (0.010 in.) Untermal erhaltlich. Sie mussen
immer anhand der zugehorigen Bauteilinformation sicher-
stellen, dass die korrekten Ersatzteile verwendet werden.

Kolben und Kolbenringe

Inspektion

Komponenten und Detailbilder von Kolben und
Kolbenringen

Typ B
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Oberer
A Kolben B | Verdichtungsring
c Mittlerer D Stahllamellen
Verdichtungsring
A e
E Expanderfeder F © a(gs%gﬁler)mg

Zu Reibverschleifld und Riefen an Kolben und
Zylinderwanden kommt es, wenn im Motor Temperaturen
nahe der Schmelztemperatur des Kolbens erreicht
werden. Derart hohe Temperaturen entstehen durch
Reibung, die in der Regel auftritt, wenn der Motor nicht
ordnungsgemal geschmiert ist u./o. Uberhitzt.

Normalerweise kommt es im Bereich von Kolbennabe
und Kolbenbolzen nur zu einem geringen Verschleil}.
Wenn die Originalkolben und -pleuel mit neuen Kolben-
ringen wiederverwendet werden kdnnen, ist ebenfalls
der Originalbolzen wiederverwendbar. Allerdings sind
neue Kolbenbolzensicherungen notwendig. Der Kolben-
bolzen ist Teil des Kolbens. Falls die Kolbennabe oder
der Bolzen verschlissen oder beschadigt ist, muss ein
neuer Kolben eingebaut werden.

Ein defekter Kolbenring ist haufig an tbermafiigem
Olverbrauch und blauem Abgasrauch erkennbar. An
schadhaften Kolbenringen kann Ol in den Brennraum
gelangen, wo es zusammen mit dem Kraftstoff verbrannt
wird. Ein hoher Olverbrauch tritt ebenfalls auf, wenn der
Kolbenringspalt nicht korrekt ist und der Ring daher nicht
einwandfrei an der Zylinderwand anliegt. Werden die
Kolbenringspalte beim Einbau nicht versetzt angeordnet,
geht ebenfalls Ol verloren.

Wenn die Temperaturen im Zylinder zu hoch ansteigen,
bewirken harzartige Anhaftungen an den Kolben ein
Festkleben der Kolbenringe, was einen rasanten
Verschleil zur Folge hat. Ein abgenutzter Kolbenring ist
meist glanzend oder blank.

Riefen an Kolbenringen oder Kolben werden durch
abrasive Stoffe wie z. B. Kohleablagerung, Schmutz
oder Hartmetallabrieb verursacht.

Schaden durch Klopfen entstehen, wenn sich ein Be-
standteil des Kraftstoffs durch Hitze und Druck direkt
nach der Zindung selbst entziindet. Dadurch entstehen
zwei Flammenfronten, die aufeinander prallen, explo-
dieren und in bestimmten Kolbenbereichen extrem hohe
Dricke erzeugen. Klopfen wird im Allgemeinen durch
Kraftstoffe mit einer niedrigen Oktanzahl verursacht.

Friihziindungen und das Entziinden des Kraftstoffs vor
dem eigentlichen Zundzeitpunkt kdnnen dem Klopfen
vergleichbare Schaden hervorrufen. Schaden durch Frih-
zlindungen sind oftmals schwerwiegender als Schaden
durch Klopfen. Frihziindungen werden durch Uberhitzte
Stellen im Brennraum verursacht, die durch glihende
Kohleablagerungen, zugesetzte Kiihlrippen, einen fal-
schen Ventilsitz oder eine falsche Ziindkerze entstehen.

Ersatzkolben sind in den Standard-Bohrungsmalfien
sowie als 0,25 mm (0.010 in.) bzw. 0,50 mm (0.020 in.)
Ubermalf3kolben erhaltlich. Den Ersatzkolben liegen
neue Kolbenringsatze und Kolbenbolzen bei.

AuBerdem sind separate Ersatz-Kolbenringsatze mit Stan-
dardmafien sowie fur 0,25 mm (0.010 in.) und 0,50 mm
(0.020 in.) Ubermalkolben erhaltlich. Ziehen Sie beim
Einbau der Kolben immer neue Kolbenringe auf. Verwen-
den Sie auf keinen Fall die alten Kolbenringe weiter.

Bei der Wartung von Kolbenringen mussen Sie folgende
Punkte beachten:
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Zerlegen/Inspektion und Wartung

Kolben Typ A
1

Die Zylinderbohrung muss vor dem Einbau der
neuen Kolbenringsatze aufgeraut werden.

Wenn die Zylinderbohrung nicht nachgearbeitet
werden muss, der alte Kolben innerhalb der
Verschleilgrenze liegt und keine Riefen oder
Scheuerstellen aufweist, kann der Kolben
wiederverwendet werden.

Nehmen Sie die alten Kolbenringe und reinigen Sie
die Ringnuten. Verwenden Sie auf keinen Fall die
alten Kolbenringe weiter.

Setzen Sie vor dem Aufziehen der neuen Kolbenrin-
ge auf den Kolben die beiden oberen Ringe abwech-
selnd an die Laufflache der Zylinderbohrung an und
messen Sie den Kolbenringspalt. Der Kolbenrings-
palt des oberen und mittleren Verdichtungsrings
betragt 0,25/0,56 mm (0.0100/0.0224 in.) in einer
neuen Bohrung bzw. 0,94 mm (0.037 in.) in einer
wiederverwendeten Bohrung.

Nach dem Einbau neuer Kompressionsringe (oberer
und mittlerer Ring) am Kolben muissen Sie nachwei-
sen, dass das Ring-Langsspiel d. oberen Verdich-
tungsrings 0,025/0,048 mm (0.0010/0.0019 in.) und
das Ring-Langsspiel d. mittleren Verdichtungsrings
0,015/0,037 mm (0.0006/0.0015 in.) betragt. Falls
das Kolbenringspiel gréer ist als in der Spezifikati-
on, muss ein neuer Kolben verwendet werden.

Kolben Typ B
1

68

Die Zylinderbohrung muss vor dem Einbau der
neuen Kolbenringsatze aufgeraut werden.

Wenn die Zylinderbohrung nicht nachgearbeitet
werden muss, der alte Kolben innerhalb der
Verschleilgrenze liegt und keine Riefen oder
Scheuerstellen aufweist, kann der Kolben
wiederverwendet werden.

Nehmen Sie die alten Kolbenringe und reinigen Sie
die Ringnuten. Verwenden Sie auf keinen Fall die
alten Kolbenringe weiter.

Setzen Sie vor dem Aufziehen der neuen Kolbenrin-
ge auf den Kolben die beiden oberen Ringe abwech-
selnd an die Laufflache der Zylinderbohrung an und
messen Sie den Kolbenringspalt. Der Kolbenrings-
palt des oberen Verdichtungsrings betragt
0,125/0,304 mm (0.0049/0.0120 in.) in einer neuen
Bohrung bzw. 0,515 mm (0.0203 in.) in einer wieder-
verwendeten Bohrung. Der Kolbenringspalt des
oberen Verdichtungsrings betragt 0,900/1,179 mm
(0.0354/0.0464 in.) in einer neuen Bohrung bzw.
1,432 mm (0.0564 in.) in einer wiederverwendeten
Bohrung.

Nach dem Einbau neuer Kompressionsringe (oberer
und mittlerer Ring) am Kolben miissen Sie nachwei-
sen, dass das Ring-Langsspiel d. oberen Verdich-
tungsrings 0,030/0,070 mm (0.0010/0.0026 in.) und
das Ring-Langsspiel d. mittleren Verdichtungsrings
0,030/0,070 mm (0.0010/0.0026 in.) betragt. Falls
das Kolbenringspiel gréfker ist als in der Spezifikati-

on, muss ein neuer Kolben verwendet werden.

KohlerEngines.com

Einbau neuer Kolbenringe

Ausrichtung der Kolbenringe

S

Ringstol} der oberen
Stahllamelle des B
Olabstreifrings

Ringstol3 der
unteren Stahllamelle
des Olabstreifrings

Cc

Ringstof3 d.

p | RingstoB d. Olring-
mittleren Rings

Expanderfeder

E

Ringstol} d. oberen F

Kolbenrings Kennzeichnung FLY

HINWEIS:

Bau
1.

Kolbenringe missen genau nach Vorschrift
eingebaut werden. Neuen Kolbenringsatzen
liegt Ublicherweise eine entsprechende
Einbauanleitung bei. Diese Anweisungen
sind genauestens einzuhalten. Verwenden
Sie zum Einbau der Kolbenringe eine
Kolbenringzange. Bringen Sie zuerst den
unteren Ring (Olabstreifring) und zum
Schluss den obersten Verdichtungsring an.

en Sie die neuen Kolbenringe wie folgt ein:

Olabstreifring (untere Ringnut): Montieren Sie die
Expanderfeder und dann die Stahllamellen. Achten
Sie darauf, dass die Enden der Expanderfeder nicht
Uberlappen.

Mittlerer Verdichtungsring (mittlere Ringnut): Setzen
Sie den mittleren Ring mit einer Kolbenringzange
ein. Achten Sie darauf, dass die Kennzeichnung
nach oben zeigt oder sich der Farbstreifen

(falls vorhanden) links vom Kolbenringspalt befindet.

Oberer Verdichtungsring (obere Ringnut): Setzen
Sie den oberen Ring mit einer Kolbenringzange ein.
Achten Sie darauf, dass die Kennzeichnung nach
oben zeigt oder sich der Farbstreifen

(falls vorhanden) links vom Kolbenringspalt befindet.
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Ausbau der Kurbelwelle

HINWEIS: Weisen Sie an einem nachgeschliffenen
Kurbelzapfen per Sichtprifung nach, dass
die Ausrundung gleichmafig in die
Kurbelzapfenflache Gbergeht.

Ziehen Sie die Kurbelwelle vorsichtig aus dem
Kurbelgehause. Achten Sie auf Unterlegscheiben und
Einstellscheiben, falls verwendet.

Inspektion und Wartung
Komponenten und Details der Kurbelwelle

®
O

V
L

\ \\H

Zerlegen/Inspektion und Wartung

Untersuchen Sie die Lagerlaufflachen der Kurbelwelle
auf Kratzer, Riefen usw.. In die Lagerbohrung der
Kurbelgehdusewand u./o. des Kurbelgehauses ist ein
auswechselbares Lager eingesetzt. Ersetzen Sie das
Lager nur, wenn es Anzeichen flr Schaden oder ein
Laufspiel von mehr als 0,040/0,167 mm (0.0015/0.0065
in.) aufweist. Falls sich die Kurbelwelle leichtgangig
und gerauschlos durchdrehen lasst und an den
Lagerlaufflachen keine Anzeichen fiir Verschleil3, Riefen
usw. zu finden sind, kann das Lager weiterverwendet
werden.

Inspizieren Sie die Keilnuten der Kurbelwelle. Falls sie
verschlissen oder gekerbt sind, muss die Kurbelwelle
ersetzt werden.

Inspizieren Sie den Kurbelzapfen auf Riefen und
Abblattern des Metalls. Leichte Riefen kdnnen Sie mit
einer olgetrankten Polierleinwand glatten. Wenn der in
den Technischen Daten genannte Abstand Uberschritten
wird, muss entweder die Kurbelwelle ersetzt oder

der Kurbelzapfen auf 0,25 mm (0.010 in.) Untermal}
nachgeschliffen werden. Nach dem Nachschleifen muss
eine Pleuelstange mit 0,25 mm (0.010 in.) Untermaf}
(am groflRen Ende) verwendet werden, um das korrekte
Laufspiel zu erzielen. Messen Sie Durchmesser,
Konizitat und Unrundheit des Kurbelzapfens.

Spieleinstellungen - Pleuelzapfen

®

Die Ausrundung muss gleichmaRig in die
Kurbelzapfenflache Gbergehen

Hochster Punkt der Ausrundungs-Schnittlinien

Minimum 45°

I O(m| m

Dieser Bereich muss einwandfrei glatt sein.

Inspizieren Sie die Verzahnung der Kurbelwelle. Wenn
einige Zahne verschlissen oder gekerbt sind oder fehlen,
muss die Kurbelwelle ersetzt werden.
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Selbstschneidende Flache AuRendurchm. — Neu 43,982/44,000 mm
Schraube Unterlegscheibe (1.731/1.732 in.)
Cc Stecker D Kurbelwelle AuRendurchm. — 43,97 mm (1.731in.)

Verschleillgrenze
Max. Konizitat
Max. Unrundheit
Breite

0,018 mm (0.0007 in.)
0,025 mm (0.0010 in.)

53,00/53,09 mm
(2.0866/2.0901 in.)

Der Pleuelzapfen kann auf das nachstkleinere Untermal}
nachgeschliffen werden. Beim Nachschleifen der Kurbel-
welle kdnnen Schleifmittelreste in die Olkanale gelangen
und schwere Motorschaden verursachen. Durch ein
Herausnehmen des Kurbelwellen-Stopfens nach dem
Nachschleifen lassen sich eventuelle, in den Olkanalen
angesammelte Schleifmittelrlickstande leicht entfernen.

Bauen Sie den Stopfen wie folgt aus und wieder ein:

Ausbau des Stopfens der Kurbelwelle
1. Bohren Sie ein ca. 0,5 cm (3/16 in.) grof3es Loch in
den Stopfen der Kurbelwelle.

2. Schrauben Sie eine 19 mm bzw. 25 mm (3/4 in. bzw.
1in.) lange selbstschneidende Schraube mit einer
Unterlegscheibe in die Bohrung ein. Die
Unterlegscheibe muss so grof} sein, dass sie am
Ansatz der Stopfenbohrung aufliegt.

3. Ziehen Sie die selbstschneidende Schraube fest, bis
sie den Stopfen aus der Kurbelwelle zieht.

Einbau eines neuen Stopfens der Kurbelwelle
Verwenden Sie einen Einzylinder-Nockenwellenstift als
Druckstlick und treiben Sie den Stopfen bis zur Anlage
in die Bohrung. Vergewissern Sie sich, dass der Stopfen
ohne Verkanten eingesetzt ist, um Undichtigkeiten zu
vermeiden.
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Ausbau des Drehzahlreglers

Kurbelgehause

Das Reglerrad wird durch kleine, im Zahnrad
ausgeformte Sicherungslaschen auf seiner Welle
gehalten. Beim Abnehmen des Zahnrads werden diese
Laschen zerstort und das Zahnrad muss ersetzt werden.
Das Reglerrad sollte also nur ausgebaut werden, wenn
dies unbedingt erforderlich ist. Falls die Reglerwelle,
Schaltgabel oder das Zahnrad in Ordnung sind und
nicht ausgebaut werden missen, kann das Reglerrad
eingebaut bleiben. Zum Ausbau gehen Sie wie folgt vor:

1. Entfernen Sie die Scheibe mit Sicherungslasche und
notieren Sie die Ausrichtung.

2. Hebeln Sie den Drehzahlregler vorsichtig nach oben
von der Reglerradwelle ab. Nehmen Sie die
Baugruppe aus Reglerbolzen und Reglerrad heraus.

3. Inspizieren Sie die Reglerradwelle auf Abnutzung
und Schaden. Bauen Sie die Welle nur aus, wenn
sie ausgewechselt werden muss.

Inspektion

Das Reglerrad ist in das Kurbelgehause eingesetzt.
Inspizieren Sie die Zahne des Reglerrads. Ersetzen Sie
das Reglerrad, falls es verschlissen oder eingekerbt

ist oder Zahne ausgebrochen sind. Inspizieren Sie die
Fliehgewichte des Drehzahlreglers. Sie missen sich
ungehindert im Reglerrad bewegen.

Ausbau von Gabelstiick, Welle und Dichtung des
Drehzahlreglers

1. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des
Gabelstlicks an der Reglerwelle.

2. Ziehen Sie die Reglerwelle aus dem Kurbelgehause
und entfernen Sie die Dichtung.

Ausbau von Deckel und Dichtungen des StéRel-
Olraums

Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des Leitblechs
des StoRel-Olraums (nur bestimmte Modelle), Gehause
und Dichtungen. Trennen Sie die Teile vorsichtig vom
Kurbelgehause.

Ausbau von Schwungrad und abtriebsseitigen
Oldichtungen

Nehmen Sie die Oldichtungen mit einem
Dichtungsabzieher aus Kurbelgehause und
Kurbelgehdusewand.

Ausbau des Hauptlagers (Schwungrad/Abtrieb)

HINWEIS: Das Lager sollte nur ausgebaut werden,
wenn es verschlissen ist und ersetzt werden
muss. Verwenden Sie zum Ausbau eine
Werkstattpresse und eine Auflage, die den
Lagerflansch aufnimmt. Driicken Sie nicht
auf die Dichtung oder den AuRenrand des
Bauteils.
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Prifen Sie alle Dichtflachen und stellen Sie sicher, dass
keine Dichtungsreste vorhanden sind. Die Dichtflachen
durfen auch keine tiefen Riefen oder Kerben aufweisen.

Inspizieren Sie das Hauptlager der Kurbelwelle (falls
eingebaut) auf Abnutzung und Schaden. Ersetzen Sie
das Lager oder Kurbelgehause bei Bedarf entsprechend
durch einen Miniblock oder Kurzblock.

Untersuchen Sie die Zylinderbohrung auf Riefen.

In schweren Fallen kann unverbrannter Kraftstoff
Reibverschleil® und Riefen an der Zylinderwand
verursachen. Er spult dabei das zur Schmierung
erforderliche Ol von Kolben und Zylinderwand ab. Da der
unverbrannte Kraftstoff an der Zylinderwand nach unten
sickert, haben die Kolbenringe direkten metallischen
Kontakt zur Zylinderwand. Riefen in der Zylinderwand
konnen auch durch heil3e Stellen entstehen, die durch
zugesetzte Kuhlrippen, eine ungeniigende Schmierung
oder verschmutztes Schmierdl verursacht werden.

Wenn die Zylinderbohrung stark gerieft, GbermaRig
verschlissen, konisch verformt oder unrund ist, muss sie
nachgearbeitet werden. Stellen Sie den VerschleilRgrad
mit einem Innenmikrometer fest und wahlen Sie

dann das nachste Ubermaf von 0,25 mm (0.010 in.)
oder 0,50 mm (0.020 in.). Nach einem Nacharbeiten
auf diese UbermaRe kénnen die verflgbaren
Ubermalkolben und -kolbenringe eingebaut werden.
Bohren Sie den Zylinder zuerst auf einem Bohrwerk
auf ein geeignetes Ubermal} auf und glatten Sie die
Zylinderwandung dann wie folgt durch Honen.

Honen
Detailbild

A 23°-33° Kreuzschraffur

HINWEIS: Kohler-Kolben werden innerhalb enger
Toleranzen nach Mal} gefertigt. Beim
Nacharbeiten muss der Zylinder exakt auf
0,25 mm(0.010 in.) bzw. 0,50 mm (0.020 in.)
Ubermal zum neuen Durchmesser gebracht
werden. Dann passt der entsprechende
Kohler-Ersatzkolben mit Ubermal.
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Es kdnnen die meisten handelsublichen Honahlen mit
einer Hand- oder Standerbohrmaschine eingesetzt
werden. Sie sollten jedoch mdglichst eine langsam
laufende Standerbohrmaschine verwenden, da diese
eine genauere Ausrichtung der Zylinderbohrung zu den
Kurbelwellen-Lagerbohrungen ermdglicht. Die optimale
Bohrmaschinendrehzahl fir eine Honbearbeitung betragt
250 U/min bei 60 Huben pro Minute. Setzen Sie grobe
Honsteine in die Honahle ein und gehen Sie dann wie
folgt vor:

1. Die Honahle in die Bohrung einsetzen und
zentrieren. Dann das Honwerkzeug so justieren,
dass die Honsteine an der Zylinderwand anliegen.
Es wird empfohlen, ein handelsubliches
Schneidkihlmittel zu verwenden.

2. Die Unterkante der Honsteine zum unteren Rand der
Bohrung fluchten, dann den Bohr- und
Schleifvorgang starten. Die Honahle beim Aufbohren
auf und ab bewegen, um eine Gratbildung zu
verhindern. Kontrollieren Sie regelmafig die
MaRhaltigkeit.

3. Sobald die Bohrung im Bereich von 0,064 mm
(0.0025 in.) des gewlinschten Endmal3es liegt,
ersetzen Sie die groben Honsteine durch
Glattsteine. Arbeiten Sie mit den Glattsteinen, bis die
Bohrung im Bereich von 0,013 mm (0.0005 in.) am
Endmal liegt. Verwenden Sie nun Poliersteine
(Kornung 220-280) und bringen Sie die Bohrung auf
die gewunschte Grofte. Das Honen wurde korrekt
ausgefuhrt, wenn eine Kreuzschraffur zu sehen ist.
Die Kreuzschraffur sollte sich mit etwa 23 - 33° zur
Horizontalen schneiden. Ein zu spitzer Winkel kann
zum Durchblasen an den Kolbenringen und zu
ubermaRigem Verschleil? fihren. Ein zu stumpfer
Winkel bewirkt einen tberhéhten Olverbrauch.

4. Uberpriufen Sie die Bohrung nach der Bearbeitung
auf Rundheit, Konizitdt und GréRe. Verwenden Sie
fur die Messungen ein Innenmessgerat oder eine
Teleskop- bzw. Bohrungslehre. Nehmen Sie die
MalRe an drei Stellen im Zylinder ab: oben, in der
Mitte und unten. Fiihren Sie 2 Messungen (jeweils
senkrecht zueinander) an allen 3 Stellen durch.

Reinigen der Zylinderbohrung nach dem Honen
Eine fachgerechte Reinigung der Zylinderwande nach
dem Feinbohren u./o. Honen ist fUr eine erfolgreiche
Instandsetzung entscheidend wichtig. In der
Zylinderbohrung verbleibende Schleifmittelriickstande
kdnnen einen Motor in weniger als einer Stunde nach
dem Wiederzusammenbau zerstoren.

Die Bohrung zur Endreinigung mit einer Blrste und
heiller Seifenlauge griindlich ausbirsten und saubern.
Verwenden Sie ein starkes Reinigungsmittel, das
Kihlschmiermittel I6sen kann und gleichzeitig einen
hohen Seifenanteil besitzt. Wenn sich der Seifenanteil
wahrend der Reinigung zersetzt, das Schmutzwasser
entsorgen und erneut heilRes Wasser mit Reiniger
anmischen. Den Zylinder anschlieRend mit sehr heilem
und klarem Wasser nachspulen, komplett trocknen und
zum Schutz vor Rost diinn mit Maschinendl benetzen.
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Messen des Kolbenspiels
Detailbild des Kolbens

Detailbild des Kolbens

oD

Typ A

JON L

Typ B

A 11 mm (0.4331 in.)

HINWEIS: Messen Sie das Kolbenspiel nicht mit einer
Fuhlerlehre; das wirde ungenaue Messwerte
ergeben. Verwenden Sie immer ein
Mikrometer.

Vor dem Einbau des Kolbens in die Zylinderbohrung
muss das Kolbenspiel genauestens gemessen werden.
Dieser Schritt wird oft ibersehen. Wenn das Kolbenspiel
nicht innerhalb der Spezifikation liegt, kommt es in den
meisten Fallen zu einem Motorschaden.

Gehen Sie zur prazisen Messung des Kolbenspiels wie
folgt vor:

1. Messen Sie mit einem Mikrometer den
Kolbendurchmesser lber der Unterkante des
Kolbenmantels senkrecht zum Kolbenbolzen.

2. Messen Sie die Zylinderbohrung mit einem
Innenmessgerat oder einer Teleskop- bzw.
Bohrungslehre. Fiihren Sie diese Messung ca.
63,5 mm (2.5 in.) unterhalb der Oberkante der
Bohrung senkrecht zum Kolbenbolzen durch.

3. Das Kolbenspiel ist die Differenz von
Bohrungsdurchmesser und Kolbendurchmesser
(Schritt 2 minus Schritt 1).

KohlerEngines.com 71



Wiederzusammenbau

Komponenten des Kurbelgehduses
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HINWEIS: Achten Sie darauf, dass beim Zusammenbau
des Motors samtliche vorgeschriebenen
Anzugsmomente, Anziehreihenfolgen und
Spieleinstellungen eingehalten werden. Die
Nichteinhaltung dieser Vorgabe kann zu
Ubermafigem Verschleil® und schweren
Motorschaden fiihren. Bauen Sie stets neue
Dichtungen ein. Tragen Sie auf das Gewinde
wichtiger Befestigungselemente vor dem
Einbau etwas Ol auf, ausgenommen es ist
Dichtmittel oder Loctite® vorgeschrieben bzw.
bereits aufgetragen.

Vergewissern Sie sich, dass alle Reinigerriickstande ent-
fernt wurden, bevor der Motor wieder zusammengebaut
und in Betrieb genommen wird. Selbst kleine Mengen
dieser Reinigungsmittel kdbnnen die Schmiereigenschaf-
ten von Motordl in kurzer Zeit herabsetzen.

Prifen Sie, ob samtliche alten Dichtungen von
Kurbelgehdusewand, Kurbelgehause, Zylinderkdpfen
und Zylinderkopfdeckel entfernt wurden. Entfernen Sie
eventuelle Reste mit Dichtungsentferner, Lackverdinner
oder Lackentferner. Reinigen Sie die Oberflachen mit
Isopropanol, Azeton, Lackverdiinner oder Kontaktspray.

Einbau der Kurbelwellendichtung der
Schwungradseite

Wiederzusammenbau

Einbau von Drehzahlreglerwellen, Dichtung und
Reglerrad

Komponenten und Details des Reglers

1. Vergewissern Sie sich, dass die Dichtungsaufnahme
im Kurbelgehause sauber und nicht gerieft oder
gekerbt ist.

2. Tragen Sie eine dunne Schicht frisches Motordl auf
die AuRenseite der Oldichtung auf.

3. Setzen Sie die Oldichtung mit einem Dichtring-
Einziehwerkzeug in das Kurbelgehause ein.
Vergewissern Sie sich, dass der Simmerring mittig
auf Anlage in der Bohrung sitzt und das Werkzeug
am Kurbelgehause anliegt.

Einbau von Dichtungen und Deckel des StéRel-
Olraums

+
|
. Einbautiefe
A | e e | o2
(0.059-0.078 in.)
s 12,66 mm
C Oldichtung D (0.498 in.)
E Kurbelgehduse- F Reglerrad
Oberseite Welle

1. Bringen Sie zuerst die Dichtung und dann den
Deckel am StoRel-Olraum an. Falls verwendet,
setzen Sie das Entlifter-Leitblech mit der Lasche
nach unten auf die Teile.

2. Schrauben Sie die 3 Schrauben ein. Vergewissern
Sie sich, dass alle Teile vorschriftsgemald ausgerich-
tet sind. Ziehen Sie die Schrauben mit 7,7 Nm
(68 in. Ib.) fest.

Einbau des Kurbelwellenlagers (Schwungrad)

Falls das Lager bei den Wartungsarbeiten ausgebaut
wurde, setzen Sie mit einem Drucksttick unter einer
Werkstattpresse ein neues Lager ein.

1. Vergewissern Sie sich, dass die Kurbelgehause-
Lagerbohrung sauber, trocken und frei von Riefen
und Graten ist.

2. Pressen Sie das Hauptlager der Schwungradseite
mit einem Druckstlck unter einer Werkstattpresse
ein; die Kerbe muss in der 12-Uhr-Position stehen.
Vergewissern Sie sich, dass das Lager vollstandig
am Flansch anliegt und die Olzulaufbohrung im
Kurbelgehause nicht verdeckt ist.

3. Tragen Sie eine diinne Schicht frisches Motorol auf
die Innenflache des Lagers auf.
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Falls Drehzahlreglerwellen, Dichtung u./o. Reglerrad
ausgebaut wurden, bauen Sie sie wie folgt wieder ein.

1. Benetzen Sie die Dichtlippe und den Auf3enrand der
neuen Oldichtung der Reglerwelle mit Ol. Setzen Sie
die Dichtung auf die im Bild gezeigte Tiefe in das
Kurbelgehause ein.

2. Falls die Reglerradwelle ausgebaut wurde, pressen
oder treiben Sie die Ersatzwelle vorsichtig auf die im
Bild gezeigte Tiefe in die Kurbelgehdusewand ein.

3. Schmieren Sie die Lagerlaufflachen der Reglerwelle
im Kurbelgehause mit Motordl. Setzen Sie das Ende
der Reglerwelle mit der flachen Aussparung, an der
das Drehzahlregler-Gabelstiick befestigt wird, in das
Kurbelgehause ein und positionieren Sie die Welle
so, dass das flache Ende sichtbar vorsteht.

4. Bringen Sie das Drehzahlregler-Gabelstiick so an
der Reglerwelle an, dass der gekrimmte Abschnitt
mit der Kennzeichung UP (OBEN) hochsteht.
Fixieren Sie das Bauteil mit 2 Schrauben. Falls
vorher keine flissige Schraubensicherung
aufgetragen wurde, tragen Sie vor dem Einbau
etwas Loctite® 266 ™ Schraubensicherung oder ein
gleichwertiges Produkt auf die Gewindegange der
Schraube auf. Ziehen Sie die Schrauben mit 2,2 Nm
(20 in. Ib.) fest.
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Wiederzusammenbau

5. Bauen Sie den ersten Reglerbolzen mit dem Kopf
nach unten ein, so dass er das Gabelstuick berthrt.
Setzen Sie das Reglerrad mit dem zweiten
Reglerbolzen und dem Fliehgewicht von oben auf
die Drehzahlreglerwelle, bis sie in der Einbauposition
einrastet. Tragen Sie etwas Fett auf die Scheibe mit
Sicherungslasche auf und bringen Sie sie so von
oben am Reglerrad an, dass die Lasche in der
6-Uhr-Stellung steht.

Einbau der Kurbelwelle

Schieben Sie die Schwungradseite der Kurbelwelle
vorsichtig durch das Lager in das Kurbelgehause.

Einbau der Pleuel mit Kolben und Kolbenringen

Detailbild des Kolbens

Seite 2

A Seite 1 B |
C Kolbenoberseite

HINWEIS: Die Zylinder sind im Kurbelgehduse numme-
riert. Achten Sie unbedingt darauf, dass
Kolben, Pleuel und Lagerdeckel entspre-
chend der Kennzeichnung bei der Demonta-
ge in die zugehorige Zylinderbohrung einge-
baut werden. Vertauschen Sie keine
Lagerdeckel und Pleuelstangen.

HINWEIS: Die vorschriftsgemafe Ausrichtung von
Kolben und Pleuel im Motor ist extrem
wichtig. Eine falsche Ausrichtung kann
Ubermafigen Verschlei® und Motorschaden
verursachen. Vergewissern Sie sich, dass die
Kolben und Pleuel exakt wie in der Abbildung
eingebaut werden.

1. Falls die Kolbenringe entfernt wurden, missen neue
Kolbenringe aufziehen. Schlagen Sie die Vorgehens-
weise unter Zerlegen/Inspektion und Wartung nach.

2. Schmieren Sie Zylinderbohrung, Kolben und
Kolbenringe mit Motordl. Pressen Sie die
Kolbenringe des Kolbens von Seite 1 mit einem
Kolbenringspanner zusammen.

3. Schmieren Sie die Kurbelzapfen und
Lagerlaufflachen des Pleuels mit Motordl.

4. \Vergewissern Sie sich, dass die Einstanzung FLY
am Kolben zur Schwungradseite des Motors zeigt.
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Treiben Sie den Kolben mit einem Hammer mit
Gummigriff vorsichtig in den Zylinder ein. Achten Sie
darauf, dass die Stahllamellen des Olabstreifrings
zwischen Unterseite des Kolbenringspanners und
Oberkante des Zylinders nicht herausspringen.

Bringen Sie den inneren Pleuellagerdeckel mit
Schrauben am Pleuel an. Ziehen Sie die Schrauben
in mehreren Durchgangen auf 11,6 Nm (103 in.

Ib.) fest. Den Ersatzpleueln liegt eine bebilderte
Anleitung bei.

Fluchten sie die Fase des Pleuels mit der Fase des
zugehorigen Lagerdeckels. Nach dem
Zusammenbau missen sich die Planseiten der
Pleuel gegenuberliegen. Die Seiten mit Steg miissen
nach aul3en zeigen.

6. Fihren Sie diesen Arbeitsgang ebenfalls an der
anderen Baugruppe aus Pleuelstange und Kolben
aus.

o

Einbau der Nockenwelle

1. GroRziigig Nockenwellen-Schmierstoff auf jeden
Nocken auftragen. Schmieren Sie die
Lagerlaufflachen von Kurbelgehause und
Nockenwelle mit Motordl.

2. Bringen Sie die Zindmarkierung am Kurbelwellenrad
in die 12-Uhr-Stellung.

3. Schieben Sie die Nockenwelle in die Lagerlaufflache
des Kurbelgehauses und bringen Sie die
Zundmarkierung der Nockenwelle in die 6-Uhr-
Stellung. Vergewissern Sie sich, dass die
Zindmarkierungen von Nockenwellenrad und
Kurbelwellenrad fluchten.

Messen des Nockenwellen-Axialspiels
1. Legen Sie eine neue Kurbelgehausedichtung am
Kurbelgehause auf.

2. Setzen Sie das Sonderwerkzeug zur Kontrolle des
Nockenwellen-Axialspiels an die Nockenwelle an.
Messen Sie das Axialspiel zwischen Nockenwelle
und Axialspiel-Messwerkzeug. Das Axialspiel der
Nockenwelle muss 0,3 - 1,3 mm (0.011/0.051 in.)
betragen.

3. Beim Hersteller wird keine Scheibe eingebaut. Falls
das Nockenwellen-Axialspiel nicht im
vorgeschriebenen Bereich liegt, entfernen Sie das
Sonderwerkzeug und legen Sie eine passende
Scheibe unter.

Es sind verschiedene farbcodierte Einstellscheiben
erhaltlich:

Weil: 0,69215/0,73025 mm (0.02725/0.02875 in.)
Blau: 0,74295/0,78105 mm (0.02925/0.03075 in.)
Rot: 0,79375/0,83185 mm (0.03125/0.03275 in.)
Gelb: 0,84455/0,88265 mm (0.03325/0.03475 in.)
Grin: 0,89535/0,99345 mm (0.03525/0.03675 in.)
Grau: 0,94615/0,98425 mm (0.03725/0.03875 in.)
Schwarz: 0,99695/1,03505 mm (0.03925/0.04075 in.)

4. Bringen Sie das Sonderwerkzeug zur Kontrolle des
Axialspiels wieder an und messen Sie das Axialspiel
erneut.
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Einbau von Kurbelwellenlager und Oldichtung in
der Kurbelgehdusewand (Abtriebsseite)

Falls das Lager bei den Wartungsarbeiten ausgebaut
wurde, setzen Sie mit einem Druckstlick unter einer
Werkstattpresse ein neues Lager ein.

1. Vergewissern Sie sich, dass die Lagerbohrung in der
Kurbelgehausewand sauber, trocken und frei von
Riefen und Graten ist.

Wiederzusammenbau

Pressen Sie das Hauptlager der
Kurbelgehausewand mit einem Druckstlck unter
einer Werkstattpresse ein; die Kerbe muss in der
12-Uhr-Position stehen. Vergewissern Sie sich, dass
das Lager einwandfrei am Flansch anliegt.

Tragen Sie eine dinne Schicht frisches Motordl auf
die Innenflache des Lagers auf.

Komponenten von Entliifter, Kurbelgehdusewand und Olwanne

. Zahnrader d . . . .
A | Kurbelgehdusewand | B Za?ﬁnr:{r?gsﬂm?); O-Ring der Olpumpe | D Olpumpengehause
Leitblech des Druck- .
E begrenzungsventils F Saugrohr Schelle H Zulaufdichtung
| Saugrohr-Siebfilter J Olwanne Ablassschraube L Dichtung
Kurbelwellen- i
M Fuhrungslager N Kurgie(l%teuhr?use- Messstab P Messstabrohr
(Abtriebsflansch) 9
Q Entlifter R Entlifterdichtung Filter T Entlifterschlauch
, Kurbelwellen-
V) Hubdse \") Oldichtung Axiallager
(Abtriebsseite)
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Wiederzusammenbau

Oldichtung
Detailbild

A | 30mm(0.118in) | B |  Oldichtung

1. Vergewissern Sie sich, dass die Kurbelwellen-
Dichtungsaufnahme in der Kurbelgehdusewand
nicht gerieft oder gekerbt ist.

2. Benetzen Sie den Aulenrand der Oldichtung leicht
mit Ol.

3. Setzen Sie die Oldichtung mit einem Dichtring-
Einziehwerkzeug in die Kurbelgehdusewand ein.
Vergewissern Sie sich, dass die Oldichtung ohne
Verkanten bis zur abgebildeten Tiefe in der Bohrung
sitzt.

Olpumpe

Die Olpumpe ist in die Kurbelgehausewand eingebaut.
Falls ein Wartungseingriff erforderlich war und die
Olpumpe ausgebaut wurde, missen Sie die Hinweise in
.Zerlegen/Inspektion und Wartung“ nachschlagen.

Einbau der Kurbelgehdausewand

Anzugsreihenfolge

1. Vergewissern Sie sich, dass die Dichtflachen von
Kurbelgehause und Kurbelgehausewand sauber,
trocken und frei von Kratzern oder Einkerbungen
sind. Bauen Sie einen neuen O-Ring in die
Kurbelgehausewand ein.

2. Befestigen Sie eine neue Kurbelgehausedichtung
am Kurbelgehause.

3. Vergewissern Sie sich, dass die Olpumpe eingebaut
ist und das Olansaugrohr unten nach auflen zeigt.
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4. Achten Sie darauf, dass die Sicherungslasche der
Unterlegscheibe am Reglerrad im Kurbelgehause
nach auf3en in die 6-Uhr-Stellung zeigt.

5. Richten Sie die Abflachung am Olpumpenzahnrad
zur entsprechenden Abflachung an der Nockenwelle
aus. Bringen Sie die Kurbelgehausewand danach
am Kurbelgehause an. Setzen Sie die Nockenwelle
und Kurbelwelle vorsichtig in die betreffenden Lager
ein. Drehen Sie die Kurbelwelle etwas durch, damit
die Zahnrader von Olpumpe und Drehzahlregler
leichter ineinandergreifen.

6. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben der
Kurbelgehdusewand in das Kurbelgehduse ein.
Ziehen Sie die Schrauben in der abgebildeten
Reihenfolge mit 25,6 Nm (227 in. Ib.) fest.

Einbau des Siebfilters der Olansaugung

Tragen Sie etwas Ol auf die Tille des Saugrohr-
Siebfilters auf und setzen Sie sie in das untere Ende
des Saugrohrs im Kurbelgehduse ein. Fixieren Sie den
Siebfilter am Steg unten im Kurbelgehause. Ziehen Sie
die Befestigungsschraube in neuen Bohrungen mit 9,3
Nm (82 in. Ib.) und in wiederverwendeten Bohrungen mit
7,7 Nm (68 in. Ib.) fest.

Einbau der Olwanne

Anzugsreihenfolge

1O ¢ ) O( ) O
8 6

5 2 7
O T Y OC y O

Boof] [T_Jiood
@)
5

Boof) [[C_Jgoof

1. Verwenden Sie Schrauben ohne Kopfe oder
ahnliche Hilfsmittel als provisorische Zentrierstifte
und schrauben Sie sie in die 2 Zentrierbohrungen an
den Enden ein.

2. Legen Sie an der Unterseite des Kurbelgehauses
eine neue Olwannendichtung auf die Zentrierstifte
auf. Die eingekerbte Seite der Dichtung muss zum
Schwungrad zeigen.

3. Setzen Sie die Olwanne an das Kurbelgehause und
auf die provisorischen Zentrierstifte an. Die
Schwungradseite ist an der Wanne markiert.
Schrauben Sie die Schrauben ein und ziehen Sie sie
von Hand fest. Entfernen Sie die Zentrierstifte und
schrauben Sie die restlichen Schrauben ein. Ziehen
Sie die Schrauben in der abgebildeten Reihenfolge
mit 25,6 Nm (227 in. Ib.) fest.

Kontrolle des Kurbelwellen-Axialspiels

Stellen Sie den Motor auf ein Gestell und messen Sie
das Kurbelwellen-Axialspiel mit einer Messuhr; es
muss 0,30/1,50 mm (0.011/0.059 in.) fir das Flansch-
Fuhrungslager und 0,20/0,94 mm (0.008/0.037 in.) fir
das Axiallager betragen.
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Wiederzusammenbau

Komponenten des Entliifters

Verwendet auf Motoren bis Seriennummer 37070xxxxx Verwendet auf Motoren ab Seriennummer 3707 1xxxxx

Anzugsreihenfolge der
Entlifterdeckelschrauben

Der Filter darf nicht am
Gussteil Uberstehen

ol
—

A Entlifterschlauch B Flanschmuttern C EntlGfter D Dichtung
E Schraube F Luftleitblech G Filter H Adapter
| Bolzen

Einbau des Entliifters

1. Vergewissern Sie sich, dass die Dichtflachen von Kurbelgehause und Entliifterdeckel sauber, trocken und frei von
Kratzern oder Einkerbungen sind. Nicht die Oberflachen zerkratzen, da dies zu Undichtigkeiten fuhren kann.
Bauen Sie die Befestigungsbolzen des Entlifters in das Kurbelgehause ein, falls sie beim Zerlegen entfernt
wurden.

2. Bringen Sie die Dichtung der Entlufterkammer wie im Bild gezeigt an. Montieren und installieren Sie die
Entlifterkomponenten wie im Bild gezeigt. Vergewissern Sie sich, dass der Filter nicht an der Oberseite tbersteht
und alle Teile vorschriftsgemal ausgerichtet sind.

3. Schrauben Sie M5 Muttern an die Bolzen und ziehen Sie sie in der abgebildeten Reihenfolge mit 12,4 Nm
(110 in. Ib.) fest.

4. Benetzen Sie das untere Ende des Entliifterschlauchs mit Ol und setzen Sie es in die Bohrung am Entliifter ein.
Der Deckel muss zwischen 2 erhdhten Ringen des Schlauchs sitzen.
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Wiederzusammenbau

Komponenten des Zylinderkopfs

A Dichtung B Ventil C Zylinderkopf D | Verschlussschraube

E Distanzhulse F Unterlegscheibe Zundkerze H | Ventilschaftdichtung

I Ventilfeder J H\)//grr]ﬁgi_sd%f;?r Federteller L StoRelstange

M | Ventikegelstick | N Kipphebel 0 SSZ?%’&'A P Zy””";g’;‘:ﬁ;‘g"c"e"

Q | zylinderkopfdeckel Tille qurrfﬁl/iffgfrﬁgﬁel Hyd?‘;")‘sgr(‘glg%me'
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Einbau der hydraulischen StoRel

Wiederzusammenbau

Einbau der Zylinderkopfe

HINWEIS: Hydraulische Stof3el missen grundsétzlich
wieder in ihrer urspriinglichen Einbauposition
eingebaut werden. Die Auslassventil-StofRel
sitzen auf der Abtriebsseite und die
Einlassventil-StoRel auf der Lifterseite des
Motors. Die Zylindernummern sind oben am
Kurbelgehause und an den einzelnen
Zylinderkopfen eingestanzt.

1. Im Abschnitt ,Zerlegen/Inspektion und Wartung* ist
die Vorbereitung der hydraulischen StoRel
(EntlGften) beschrieben.

2. Tragen Sie auf die Unterseite der einzelnen StoRel
Nockenwellen-Schmierstoff auf. Schmieren Sie die
hydraulischen StéRel und StéRelbohrungen im
Kurbelgehause mit Motordl.

3. Beachten Sie die Markierung, mit der die
hydraulischen StéRel fir Ein- oder Auslassseite
sowie Zylinder 1 oder 2 gekennzeichnet sind. Bauen
Sie die hydraulischen StoR3el in die betreffenden
Einbaupositionen im Kurbelgehause ein. Verwenden
Sie keinen Magneten.

Ventilschaftdichtungen

Diese Motoren haben Ventilschaftdichtungen an Einlass-
und Auslassventilen. Bauen Sie stets neue Dichtungen
ein, wenn die Ventile aus dem Zylinderkopf ausgebaut
wurden. Falls die Dichtungen verschlissen oder
beschadigt sind, missen sie ersetzt werden. Verwenden
Sie auf keinen Fall eine alte Dichtung erneut.

Komponenten der Zylinderkopfe

Schmieren Sie vor dem Zusammenbau alle Bauteile
mit Motordl. Achten Sie dabei besonders auf die
Dichtlippe der Ventilschaftdichtung, die Ventilschafte
und Ventilfihrungen. Bauen Sie die Teile in der
nachstehend aufgefihrten Reihenfolge mit einer
Ventilfederspannzange ein.

e Ein- und Auslassventile.
e Federteller.

e Ventilfedern.

e Ventilkegelstlcke.

e Ventilschaftdichtungen.
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Anzugsreihenfolge

HINWEIS: Die an Zylinderkopf und Kurbelgehduse
eingestanzten Zahlen muissen
Ubereinstimmen.

1. Vergewissern Sie sich, dass die Dichtflachen von
Zylinderkopf und Kurbelgehause nicht gerieft oder
gekerbt sind.

2. Prifen Sie, ob die Zylinderstifte in den 2 unteren
Einbaupositionen eingesetzt sind und bringen Sie
eine neue Zylinderkopfdichtung an (bedruckte Seite
nach oben).

3. Montieren Sie den Zylinderkopf. Vergewissern Sie
sich, dass der Kopf plan auf Dichtung und
Zentrierstiften aufliegt. Legen Sie an den Schrauben
in Einbaupositionen 1 und 3 eine Unterlegscheibe
unter. Legen Sie an der Schraube in Einbauposition
5 ein Distanzstiick und eine Unterlegscheibe unter.
Schrauben Sie die 5 Schrauben ein.

4. Ziehen Sie die Schrauben in zwei Durchgangen fest:
Voranzug mit 23,7 Nm (210 in. Ib.), Nachziehen mit
46,9 Nm (415 in. Ib.), in der abgebildeten
Reihenfolge.

5. Wiederholen Sie den Vorgang am anderen Zylinder.

6. Vergewissern Sie sich, dass die Gewindegange der
Verschlussschrauben in den Zylinderképfen sauber
und trocken sind. Schrauben Sie in jeden
Zylinderkopf je eine Verschlussschraube tber der
Schraube in Einbauposition 2 ein und ziehen Sie sie
mit 28,5 Nm (252 in. Ib.) fest.
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Wiederzusammenbau

Einbau der StoRelstangen und Kipphebel

Einbau der Zylinderkopfdeckel

HINWEIS: StoRelstangen mussen stets in ihrer

80

urspringlichen Einbauposition eingebaut
werden.

Beachten Sie die Markierung, mit der die
StoRelstangen von Ein- oder Auslassseite sowie
Zylinder 1 oder 2 gekennzeichnet sind. Tauchen Sie
die StoRelstangenenden in Motordl und installieren
Sie sie. Vergewissern Sie sich, dass jede
StoRelstangenkugel in ihrem hydraulischen
StdRelsockel sitzt.

Tragen Sie etwas Schmierfett auf die Kontaktflachen
von Kipphebeln und Lagerbécken auf. Bringen Sie
die Kipphebel und Kipphebel-Lagerbocke an
Zylinderkopf 1 an und schrauben Sie 2 Schrauben
ein.

Drehen Sie die Kurbelwelle durch, bis der Zylinder
am OT des Kompressionshubs steht. Die Keilnut
muss mit Zylinder 1 fluchten.

Ziehen Sie die Schrauben mit 15,5 Nm (137 in. Ib.)
fest.

Falls die StoRelstangen noch nicht eingesetzt
wurden, heben Sie die Kipphebel mit einem
Hakenschlussel oder Kipphebel-Anhebewerkzeug
an und setzen die StolRelstangen darunter ein.

Drehen Sie die Kurbelwelle auf der Abtriebsseite um
270° (3/4 Umdrehung) gegen den Uhrzeigersinn und
fluchten Sie die Keilnut der Kurbelwelle mit Zylinder
2. Damit wird jetzt Zylinder 2 an den OT seines
Kompressionshubs gebracht.

Wiederholen Sie die Arbeitsschritte 1-5 fiir den
zweiten Zylinder. Verwenden Sie keine Bauteile
eines Zylinderkopfs fur den anderen Zylinderkopf.

Drehen Sie die Kurbelwelle durch und prifen Sie die
einwandfreie Funktionsweise der Ventilsteuerung.
Messen Sie den Spalt zwischen den Ventilfederwin-
dungen in der oberen Endlage. Das Spiel muss
mindestens 0,25 mm (0.010 in.) betragen.

KohlerEngines.com

1.

2.

3.

Prifen Sie, ob die Dichtflachen sauber und frei von
Riefen und Graten sind.

Legen Sie die Dichtungen an den
Zylinderkopfdeckeln auf.

Montieren Sie die Zylinderkopfdeckel auf der Seite,
an der sie auch vorher montiert waren.

Bringen Sie an allen Zylinderkopfdeckel-
Befestigungsschrauben eine neue Tille an.
Schrauben Sie die Schrauben in die Bohrungen ein.

Kontrollieren Sie die Einbauposition der Gehause
und Dichtungen und ziehen Sie die Schrauben dann
mit 13,6 Nm (120 in. Ib.) fest.

Bringen Sie den Oleinfiillverschluss am
Zylinderkopfdeckel (falls eingebaut) an.

Einbau der Ziindkerzen

1.

Kontrollieren Sie den Elektrodenabstand mit einer
Fahlerlehre. Justieren Sie den Elektrodenabstand
auf 0,76 mm (0.030 in.).

Schrauben Sie die Ziindkerze wieder am
Zylinderkopf ein.

Ziehen Sie die Zindkerze mit 27 Nm (20 ft. Ib.) fest.

62 690 11 Rev. C



Komponenten von Olkiihler und Filter

A Olfilter B S ch%ﬂltﬂbp o
C Freilaufnabe D Ventilfeder

E Tellerfeder F Offilterventil

G Offiltergehause H Stift

| O-Ring J Schlauchschelle
K Verschraubung L Adapter

M Schlauch N Olkiihler
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Wiederzusammenbau

Einbau des Olfilter-Adapters

1.

Vergewissern Sie sich, dass alle Dichtflachen sauber
und die Zylinderstifte an der Adapterflache des
Kurbelgehauses eingesetzt sind. Ziehen Sie
vorsichtig einen neuen O-Ring auf jeden Zentrierstift
auf. Bringen Sie dann neue O-Ringe an den
Zylinderstiften des Olfilter-Adapters an.

Montieren Sie den Olffilter-Adapter am Kurbelgehau-

se. Schrauben Sie die M8 Kopfschraube ein und
ziehen Sie sie mit 23,7 Nm (210 in. Ib.) fest.

Einbau des Ansaugkriimmers

Anzugsreihenfolge

Bringen Sie die neuen Ansaugkrimmerdichtungen
so an, dass der gekerbte Abschnitt innen liegt und
zur Schwungradseite zeigt.

Montieren Sie den Ansaugkrimmer an den Zylinder-
kdpfen. Achten Sie darauf, dass die Dichtungen
nicht verrutschen. Ziehen Sie die Schrauben in der
abgebildeten Reihenfolge in zwei Durchgangen fest:
Voranzug mit 16,9 Nm (150 in. Ib.), Nachziehen mit
22,6 Nm (200 in. Ib.).

Schrauben Sie die Vergaser-Befestigungsbolzen in
den Ansaugkrimmer ein, falls sie ausgebaut
wurden. Kontern Sie dazu die Muttern Flansch
gegen Flansch und ziehen Sie alle Bolzen fest, bis
sie einwandfrei anliegen.

Einbau des kompletten Olfiltergehiuses

Bauen Sie das Olfiltergehause wieder zusammen, falls
es demontiert wurde.

Wiederzusammenbau

2.
3.

4.

Bringen Sie die kleine Feder am Gummiventil an und
setzen Sie das schmale Ende in die entsprechende

Bohrung im Filterbecher ein, bis es einwandfrei sitzt.
Bauen Sie die groRere Feder in das Filtergehause ein.
Setzen Sie den Olffilterbecher ein und fluchten Sie die
Aussparung zum zugehdrigen Abschnitt im Gehause.

Schrauben Sie den Nippel in das Gehause ein und
ziehen Sie ihn mit 17,8 Nm- (158 in. Ib.) fest.

Einbau

1.

Vergewissern Sie sich, dass alle Dichtflachen sauber
sind und alle Zylinderstifte in ihrer Einbauposition
sitzen. Stellen Sie sicher, dass an allen Zylinderstiften
des Offilter-Adapters neue O-Ringe angebracht sind.

Montieren Sie das komplette Olfiltergehduse am
Adapter und befestigen Sie es mit der M8 Schraube.
Vergewissern Sie sich, dass das Gehause plan am
Kurbelgehduse anliegt und alle O-Ringe in ihrer
Einbauposition bleiben. Ziehen Sie die Schraube mit
23,7 Nm (210 in. Ib.) fest.

Der Olffilter kann jetzt oder nach Abschluss der
Motormontage eingebaut werden.
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Wiederzusammenbau

Komponenten von Schwungrad und Ziindung

A Generatorregler Zindmodul Unterlegscheibe Schwungradschraube
Spezielle . . .
Unterlegscheibe Kabelbaumschelle Lufteﬁ_%u'&z)gltter ('IT';EGA)
(Typ A)
Ve(|:|§;gn;t\1)ng Sechskantbolzen Schwungrad Magnet
M Stander Hintere Abdeckung Passfeder Lufte[_sr%uéz)gltter
Q Stutzring Distanzhulse Lifter
(Typ B) (Typ B) (Typ B)
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Einbau der hinteren Abdeckung

HINWEIS: Nach jeder Demontage oder wenn die
Schellen mehrfach gelockert (gespreizt)
wurden, sollten stets neue Schellen
eingebaut werden, um Undichtigkeiten zu
vermeiden.

1. Die Montage ist vereinfacht, wenn Sie den unteren
Olklhlerschlauch mit einer Schelle am Olfilterge-
hause befestigen, bevor Sie die hintere Abdeckung
anbringen.

2. Bauen Sie die hintere Abdeckung ein und fixieren
Sie sie mit M6-Schrauben am Kurbelgehause.
Ziehen Sie die Schrauben in neuen Bohrungen mit
10,7 Nm (95 in. Ib.) bzw. in wiederverwendeten
Bohrungen mit 7,3 Nm (65 in. Ib.) fest.

Einbau von Stiander, Kabelbaum und
Generatorregler

1. Tragen Sie Rohrgewindedichtmittel mit Teflon®
(Loctite® PST® 592™ Gewindesicherung oder ein
gleichwertiges Produkt) auf die
Befestigungsbohrungen des Standers auf.

2. Positionieren Sie den Stander und fluchten Sie die
Befestigungsbohrungen so, dass die Kabel zur
Generatorregler-Halterung nach unten auf der Seite
von Zylinder 1 zeigen.

3. Montieren Sie die Schrauben und ziehen Sie sie mit
9,3 Nm (82 in. Ib.) fest.

4. \erlegen Sie die Standerkabel unter den
ausgeformten Clips in der hinteren Abdeckung.

5. Prifen Sie die Klemme am Ende des Ladekabels B+
und vergewissern Sie sich, dass die
Sicherungslasche nach oben gebogen ist. Setzen
Sie den Steckerstift in die mittlere Position am
Stecker ein, bis er einrastet.

6. Verlegen Sie den Kabelbaum unter den Clips des
hinteren Luftleitblechs.

7. Setzen Sie den Generatorregler mit den Kihlrippen
nach oben auf die Befestigungsstege an. Befestigen
Sie das Massekabel an der dufleren Schraube und
Unterlegscheibe und ziehen Sie die Befestigungs-
schrauben mit 2,5 Nm (22 in. Ib.) fest. SchlieRen Sie
den Stecker an den Generatorregler an.

Einbau des Schwungrads

A AcHTuNG
Schaden an Kurbelwelle und Schwungrad

konnen zu Unfallen mit Verletzungsfolgen
!Q fhren.

Q‘r

Durch eine unsachgemalfe Arbeitsweise konnen
Bruchstlcke entstehen. Diese Bruchstlcke
kénnen vom Motor abgeschleudert werden. Halten
Sie daher beim Einbau des Schwungrads stets
die Sicherheitshinweise und vorgeschriebenen
Arbeitsablaufe ein.
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HINWEIS: Vergewissern Sie sich vor dem Einbau des
Schwungrads, dass Kurbelwellen-Keilnut und
Schwungradnabe sauber, trocken und
komplett frei von Schmierstoffen sind.
Schmierstoffe konnen eine Uberlastung und
Beschadigung des Schwungrads bewirken,
wenn die Befestigungsschraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment
festgezogen wird.

HINWEIS: Vergewissern Sie sich, dass das Schwungrad
korrekt in der Keilnut sitzt. Wenn die
Passfeder nicht korrekt eingebaut ist, kann
das Schwungrad reilen oder beschadigt
werden.

1. Setzen Sie die Passfeder in die Keilnut der Kurbel-
welle ein. Priifen Sie, ob die Passfeder ordnungsge-
maf eingesetzt ist und parallel zur Keilnut liegt.

2. Setzen Sie das Schwungrad an die Kurbelwelle an;
die Passfeder darf sich dabei nicht verschieben.

3. Bringen Sie die Schraube und Unterlegscheibe an.

4. Verwenden Sie zum Kontern des Schwungrads
einen BandschlUssel oder ein Arretierwerkzeug.
Ziehen Sie die Schraube mit 69,8 Nm (51 ft. Ib.) fest.

Einbau des Liifters (Typ B)

HINWEIS: Setzen Sie die Zentriernasen an der
Ruckseite des Lufterrads in die
Zentrierbohrungen am Schwungrad ein.

1. Montieren Sie den Lifter mit Schrauben am

Schwungrad (Motoren mit Kunststoff-
Lafterschutzgitter). Bei Motoren mit einem Metall-
Lafterschutzgitter wird der Lfter nur locker fixiert.

2. Ziehen Sie die Schrauben mit 9,9 Nm (88 in. Ib.)
fest.

Einbau der Ziindmodule

CDI/MDI-Ziindanlage

1. Drehen Sie das Schwungrad, bis der Magnet von
den Zindmodul-Befestigungsstegen abgewandt ist.

2. CDI-Module werden so eingebaut, dass das
Zundkabel des Moduls immer vom Zylinder weg
zeigt. An Zylinder 1 muss der Stoppschalter-
Flachstecker zu Ihnen hin zeigen. An Zylinder 2
muss der Stoppschalter-Flachstecker von Ihnen weg
(nach innen) zeigen.

Spulenziindungs-Module werden mit der flachen
Seite nach aul3en, also zu lhnen hin, montiert.

3. Schieben Sie die Module so weit wie moglich vom
Schwungrad weg und ziehen Sie die Schrauben
fest, um sie genau in dieser Position zu halten.

4. Drehen Sie das Schwungrad, bis sich der Magnet
direkt unter einem Zindmodul befindet.

5. Setzen Sie eine 0,30 mm (0.012 in.) dicke
Fuhlerlehre zwischen Magnet und Zindmodul ein.
Lésen Sie Schrauben so weit, dass der Magnet das
Modul gegen die Fuhlerlehre ziehen kann.

6. Ziehen Sie die Schrauben mit 9,7 Nm (86 in. Ib.) in
neuen Bohrungen bzw. mit 4,1 Nm (37 in. Ib.) in
wiederverwendeten Bohrungen fest.
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Wiederzusammenbau

7. Wiederholen Sie die Schritte 4 bis 6 flir das andere
Zindmodul.

8. Drehen Sie das Schwungrad in beide Richtungen,
um den Abstand zwischen Magnet und
Zundmodulen zu Uberprifen. Vergewissern Sie sich,
dass der Magnet nicht gegen das Modul anschlagt.
Uberprifen Sie den Luftspalt mit einer Fuhlerlehre
und justieren Sie bei Bedarf nach. Der Luftspalt
muss 0,280/0,330 mm (0.011/0.013 in.) betragen.

9. Vergewissern Sie sich, dass die Kabel unter dem
ausgeformten Clip auf der Starterseite verlegt sind.

Elektronische DSAI-Ziindanlage

HINWEIS: Fir DSAI-Module ist keine Einstellung des
Luftspalts erforderlich.

1. Installieren Sie die DSAI-Zindmodule an den
Kurbelgehausestegen so, dass die flache Seite zum
Schwungrad und die einzelnen Flachstecker nach
aullen zeigen. Ziehen Sie die Schrauben mit 9,7 Nm
(86 in. Ib.) in neuen Bohrungen bzw. mit 4,1 Nm (37
in. Ib.) in wiederverwendeten Bohrungen fest.

2. Tragen Sie GE/Novaguard G661 oder ein gleichwer-
tiges Kabelharz zwischen der Unterseite der Steck-
erstifte auf das Modul auf, um eine wasserfeste
Trennschicht zu schaffen. Es darf jedoch kein
Kabelharz in die Kabelbaumstecker gelangen.

Einbau von Kiihlliifter und Liifterschutzgitter
(Style A)

Einbau des Metallgitters (Typ B)

Detailbild der Federscheibe

A T T~
e | FJ\ \‘\\
> i % \\
\
|
|
\
|
|
|

A AcHTUNG
Falls das Lifterschutzgitter nicht

vorschriftsgemaf montiert wird, kann
'0 es beschadigt werden und schwere

O—,{. Verletzungen verursachen.

1. Setzen Sie den Kuhllifter an das Schwungrad an
und fluchten Sie die Befestigungsbohrungen. Tragen
Sie etwas Loctite® 243™ Schraubensicherung auf
die Gewindegange auf und schrauben Sie die
langen Befestigungsschrauben ein. Ziehen Sie die
Schrauben mit 10,4 Nm (92 in. Ib.) fest.

2. Tragen Sie etwas Loctite® 243™ Schraubensiche-
rung auf den dulReren Gewindeabschnitt auf (auf3er
Sie verwenden neue Schrauben mit schon aufge-
brachter Schraubensicherung). Schrauben Sie die
Sechskantbolzen des Lufterschutzgitters in die
Befestigungsbohrungen im Schwungrad. Ziehen Sie
alle Schrauben mit 21,5 Nm (190 in. Ib.) fest.

3. Bringen Sie die Versteifung und dann das Metallgit-
ter an den Bolzen an. Sichern Sie es mit Spezial-Un-
terlegscheiben und Befestigungsschrauben, auf
deren Gewindegange Sie Loctite® 243™ Schrauben-
sicherung aufgetragen haben. Ziehen Sie die
Sechskant-Flanschschrauben mit 20,3 Nm
(180 in. Ib.) und die Linsenschrauben mit 9,9 Nm
(88 in. Ib.) fest.

®
Metallgitter B Lifter
Schwungrad D Distanzhulse
Sechskantschraube

Prifen Sie, ob die Zentriernasen an der Riickseite
des Lufterrads in den Zentrierbohrungen am
Schwungrad sitzen.

Besorgen Sie zur einfacheren Montage Ansaugstut-
zen-Gewindebolzen mit M6 Gewinde und mindes-
tens 100 mm Lange und verwenden Sie sie als
Fihrungsstifte. Setzen Sie die Ansaugstutzen-Ge-
windebolzen durch die Lifter-Befestigungsbohrun-
gen ein und schrauben Sie sie 4 oder 5 Umdrehun-
gen in das Schwungrad ein.

Ziehen Sie jeweils eine Federscheibe mit der
konkaven Seite zum LUfter nach unten auf alle
Gewindebolzen auf.

Ziehen Sie jeweils eine Distanzhulse mit dem ange-
fasten Ende nach unten auf alle Gewindebolzen auf.
Das diinnere Ende muss in Federscheibe und Llfter
sitzen, die Spitze muss das Schwungrad berihren
und der Ansatz auf der Federscheibe aufliegen

Montieren Sie den Stitzring an den Gewindebolzen,
bis er auf den Distanzhulsen aufliegt. Setzen Sie
dann das Metallgitter von oben an den Stitzring.
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6. Legen Sie an allen Schrauben flache Unterlegschei-
ben unter. Tragen Sie Loctite® 242® auf die Gewin-
degange der Schrauben auf.

AuRere Motorkomponenten

Wiederzusammenbau

7. Nehmen Sie die Bolzen vorsichtig heraus und erset-

zen Sie sie durch Schrauben. Ziehen Sie die Schrau-
ben mit 9,9 Nm (88 in. Ib.) fest. Wiederholen Sie den
Vorgang fir die anderen Bolzen und Schrauben.

A Offilter B | Offilter-Schraubnippel | C Offilterbecher D Ventilfeder

E Tellerfeder F Ventil G Olfiltergehause H Luftleitblech

I | AuReres Zylinder-Luftleitblech | J Elektrostarter K | Zylinder-Luftleitblech | L Laftergehause
M Festes Schutzgitter N Oil Sentry,, o O-Ring P Stift

Q Verschraubung R Offilter-Adapter S Olkiihler T Schlauch

U Schlauchschelle \ Dichtung w Vergaser X | Ansaugkrimmer
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Wiederzusammenbau

Einbau der auBeren Zylinder-Luftleitbleche

Einbau der unteren Luftleitbleche

1. Bringen Sie die dueren Zylinder-Luftleitbleche an.
Vergewissern Sie sich, dass das Zindkabel durch
die entsprechende Offnung in den Leitblechen
verlegt ist. Schrauben Sie alle Schrauben ein.
Ziehen Sie die M6 Bundschrauben, die durch die
hintere Abdeckung in die extrudierten Lécher in den
Luftleitblechen eingeschraubt sind, in neuen
Bohrungen mit 2,5 Nm (22 in. Ib.) bzw. in
wiederverwendeten Bohrungen mit 2,0 Nm (18 in.
Ib.) fest.

2. Ziehen Sie die M6-Schrauben von Zylinderkopf und
Kurbelgehause in neuen Bohrungen mit 10,7 Nm (95
in. Ib.) bzw. in wiederverwendeten Bohrungen mit
7,3 Nm (65 in. Ib.) fest.

Einbau des Olkiihlers

1. Bauen Sie die unteren Luftleitbleche ein und fixieren
Sie sie mit Befestigungsschrauben. Der untere
Abschnitt muss unter das auf3ere Luftleitblech
passen. Ziehen Sie die M6-Schrauben in neuen
Bohrungen mit 10,7 Nm (95 in. Ib.) bzw. in wieder-
verwendeten Bohrungen mit 7,3 Nm (65 in. Ib.) fest.
Schrauben Sie die oberen M6-Schrauben nur ein,
wenn die hinteren Elemente der Gashebelhalterung
an diesen Schrauben befestigt sind.

Ziehen Sie die M6 Schraube im Befestigungsclip des
unteren Liftergehauses mit 2,5 Nm (22 in. Ib.) fest.

N

Einbau des Vergasers

1. SchlieRen Sie die Verbindungsschlauche von
Olfilter-Adapter und Olkuhler an. Sichern Sie sie mit
neuen Schellen.

2. Fluchten Sie den Olklhler zu den Stegen der
hinteren Abdeckung. Befestigen Sie das Bauteil
mit Schrauben und Unterlegscheiben mit 2,3 Nm
(21in. Ib.).

Einbau des Elektrostarters

1. Befestigen Sie den Starter mit Schrauben.

2. Ziehen Sie die Schrauben mit 16,0 Nm (142 in. Ib.)
fest.

3. SchlieRen Sie die Kabel an die Spule an.
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A warRNUNG

M Hochentzindlicher Kraftstoff kann Brande
, und schwere Verbrennungen verursachen.
)’

Fullen Sie keinen Kraftstoff in den Tank,
wahrend der Motor lauft oder stark erhitzt ist.

Benzin ist hochentzlindlich und bildet explosive
Dampfe. Lagern Sie Benzin ausschlieflich in
typgepriften Behaltern in einem gut bellfteten,
unbewohnten Gebaude und achten Sie auf einen
ausreichenden Abstand zu Funkenflug und offenem
Licht. Verschitteter Kraftstoff kann sich entziinden,
wenn er mit heiRen Motorkomponenten oder Funken
der Zundanlage in Beriihrung kommt. Verwenden Sie

grundsatzlich kein Benzin als Reinigungsmittel.

1. Bringen Sie eine neue Vergaserdichtung mit der
Lasche nach oben am Ansaugkrummer an. Achten
Sie darauf, dass alle Bohrungen fluchten und nicht
verdeckt sind.

2. Befestigen Sie die Chokertickholfeder und Halterung

in der vorderen Bohrung des Chokehebels am
Vergaser.

3. SchlieRen Sie das Gas- und Chokegestange an den

Vergaser an, falls sie abgenommen wurden. Bauen
Sie den Vergaser mit den Gestangen als
vormontierte Baugruppe ein.

4. SchlielRen Sie die Kraftstoff-Zulaufleitung an den

Vergaser an und sichern Sie sie mit einer
Schlauchschelle.
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Komponenten der Gashebelhalterung

Wiederzusammenbau

i)
". Jl Wiy

o o

A Gashebel B Gasgestange C Mutter Drehzahlreglerhebel
Feder der
E | Drehzahlreglerfeder | F Leerlaufregelung G Welle Drehzahlhebel
| Chokezug-Schelle J Lagerstift K PAL-Mutter Chokegestange
M Chokertckholfeder N Chokehalterung (0] Chokehebel

Einbau des Drehzahlhebels

Bringen Sie den Drehzahlhebel an der Drehzahlreglerwelle an und verbinden Sie das Gasgestange mit dem
schwarzen Clip. Ziehen Sie den Drehzahlhebel noch nicht fest.
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Wiederzusammenbau

Einbau von Gashebelhalterung und Luftfilter

Einbau von Gas- und Chokegestinge

Anzugsreihenfolge

3,710 Ol.s

2,6| O O a8

- J

HINWEIS: Der Niedrigprofil-Luftfilter wird wie der
Hochleistungsluftfilter eingebaut.

1. Setzen Sie die Gashebelhalterung an die 2 Stege
des Ansaugkrimmers an. Fluchten Sie die hinteren
Halterungen mit den Schraubenpositionen von
oberem Luftleitblech und Zylinderkopf und
schrauben Sie die Schrauben ein, aber ziehen Sie
sie noch nicht fest.

2. SchlieRen Sie das Chokegestange an den Lagerstift
an. Bauen Sie die Unterlegscheibe wieder ein und
sichern Sie sie durch Aufstecken einer neuen
PAL-Mutter.

3. Bringen Sie eine neue Dichtung des Luftfilter-
Rohrbogens an den Befestigungsbolzen des
Vergasers an.

4. Schieben Sie den Luftfiltersockel auf die Verga-
ser-Befestigungsbolzen. Fluchten Sie die vorderen
Befestigungsbohrungen der Grundplatte mit den
Befestigungsbohrungen bzw. Stegen von Ansaug-
krimmer und Gashebelhalterung. Befestigen Sie
das Massekabel unter der Mutter, an der es ur-
springlich installiert war. Bringen Sie die restlichen
Muttern an und schrauben Sie die Schrauben ein.
Schrauben Sie die hinteren Befestigungsschrauben
in Luftleitblech und Zylinderkopf. Kontrollieren Sie
die Position aller Teile und ziehen Sie dann die
Muttern mit 11,3 Nm (100 in. Ib.) in der abgebildeten
Reihenfolge sowie die Schrauben mit 11,3 Nm
(100 in. Ib.) fest.

5. Befestigen Sie den Entlifterschlauch am Fitting des
Luftfilteraustritts und schlieen Sie das Kabel des
Abstell-Magnetventils an.

6. SchlielRen Sie den geformten Entliftungsschlauch
an das Luftfiltergehause und den
Entliftungsanschluss am Vergaser an.
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Detailbild der Bowdenzugbetatigung

A | Bohrung A Bohrung B

Falls die einzelnen Betatigungsgestange von
Drosselklappe/Chokehebel bei der Demontage
abgenommen wurden, missen Sie sie entsprechend
der Zugrichtung der verwendeten Bowdenziige wieder
anschlieRen.

Bohrung A wird zur Betatigung mit dem aul3eren
Bowdenzug verwendet. Bohrung A wird zur Betatigung
mit dem inneren Bowdenzug verwendet.

1. SchlielRen Sie das Chokegestange an die
entsprechende Bohrung im Chokehebel an und
sichern Sie es mit einem kleinen Clip.

2. SchlieRen Sie das Gasgestange an die
entsprechende Bohrung im Gashebel an und sichern
Sie es mit einem kleinen Clip.

Einstellung des Drehzahlreglers

1. Positionieren Sie den Drehzahlhebel so, dass der
Spannbereich nach innen zeigt, aber vollstéandig auf
dem gerandelten Abschnitt der Reglerwelle sitzt.

2. Bewegen Sie den Drehzahlhebel so weit wie
moglich in Richtung Vergaser (Vollgas) und halten
Sie ihn in dieser Stellung.

3. Setzen Sie einen dinnen Stab oder ein Werkzeug in
die Bohrung der Reglerwelle ein, drehen Sie die
Welle so weit wie moglich im Uhrzeigersinn (bei
Blick auf das Wellenende) und ziehen Sie die Mutter
mit 7,1 Nm (63 in. Ib.) fest.

4. Achten Sie darauf, dass Sie Federn mit der
korrekten Farbe verwenden. Schliel3en Sie die
Reglerfeder (mit der langen Federdse) an der
inneren Bohrung von Drehzahlhebel und
Gashebelhalterung an.

SchlieRen Sie die Feder der Leerlaufregelung an die
aullere Bohrung des Drehzahlhebels und die
Gashebelhalterung an. Das lange Ende der Federn
muss jeweils zum Drehzahlhebel zeigen.
Vergewissern Sie sich, dass die Federn nicht das
untere Luftleitblech berthren.
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Drehzahireglerfeder / Drehzahltabelle

Wiederzusammenbau

Einbau der Bedienkonsole (falls vorhanden)

CH940-CH1000

Bedienkonsole

Feder d. Leerlaufdrehzanhl

Hochstdrehzahl (U/min)

(Farbe)
Farblos 1400-1625 U/min
Schwarz 1626-1800 U/min

CH940, CH960, CH980

Drehzahlreglerfeder (Farbe)

Hochstdrehzahl (U/min)

Rot 3000-3150 U/min
Grin 3151-3300 U/min
Grin gefleckt 3301-3675 U/min
Rot gefleckt 3676-3900 U/min

CH1000

Drehzahlreglerfeder (Farbe)

Hochstdrehzahl (U/min)

Gelb gefleckt

3000-3150 U/min

Lila gefleckt

3151-3450 U/min

Purpur

3451-3900 U/min

Einbau des Oil Sentry,,-Schalters (falls vorhanden)

1. Tragen Sie Rohrgewindedichtmittel mit Teflon®
(Loctite® PST®592™ fliissige Gewindesicherung
oder gleichwertig) auf die Gewindegange des Oll

Sentry,,-Schalters auf und schrauben Sie ihn in den
1/8-Zoll-Anschluss in der Kurbelgehdusewand ein.
Ziehen Sie den Schalter mit 10,7 Nm (95 in. Ib.) fest.

2. SchlieRen Sie das griine Kabel an die Oil Sentry,,-
Klemme an.

Einbau von Liiftergehause und Zylinder-
Luftleitblechen

1. Setzen Sie das Liftergehduse korrekt ausgerichtet
an.

2. Sichern Sie das Luftergehause mit Schrauben.
Ziehen Sie die Schrauben in neuen Bohrungen mit
2,5 Nm (22 in. Ib.) bzw. in wiederverwendeten
Bohrungen mit 2,0 Nm (18 in. Ib.) fest.

3. Montieren Sie die Zylinder-Luftleitbleche und sichern
Sie sie mit Bundschrauben. Ziehen Sie die
Schrauben in neuen Bohrungen mit 2,5 Nm
(22 in. Ib.) bzw. in wiederverwendeten Bohrungen
mit 2,0 Nm (18 in. Ib.) fest.
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Wiederzusammenbau

1. Montieren Sie die Bedienkonsole an der Gashebel-
halterung und dem Olfiltergehause. Ziehen Sie die
M6 Schraube wie folgt fest: mit 11,3 Nm (100 in. Ib.)
in einer neuen Bohrung bzw. mit 7,7 Nm (69 in. Ib.)
in einer wiederverwendeten Bohrung. Ziehen Sie die
M5 Schrauben in neuen Bohrungen mit 6,5 Nm
(58 in. Ib.) bzw. in wiederverwendeten Bohrungen
mit 4,1 Nm (37 in. Ib.) fest.

2. SchlieRen Sie die Kabel der Oil Sentry.,-
Kontrollleuchte an.

3. Befestigen Sie die Knaufe an den Bedienhebeln.

Einbau des Auspuffs

1. Setzen Sie eine neue Auspuffdichtung auf die
Aufpuffbolzen.

2. Montieren Sie die Auslasskanalverkleidungen (falls
eingebaut). Setzen Sie den Abgasschalldadmpfer an
und befestigen Sie ihn mit Muttern an den
Auspuffbolzen. Ziehen Sie die Muttern mit 24,4 Nm
(216 in. Ib.) fest.

3. Bringen Sie samtliche Befestigungselemente und
Halterungen an. Ziehen Sie die M6 Schrauben mit
9,9 Nm (88 in. Ib.) und die M8 Muttern mit 24,4 Nm
(216 in. Ib.) fest.

4. Einbau des Funkenfangers (falls verwendet).

Einbau des Olfilters und Oleinfiillen in das
Kurbelgehause

AnschlieBen der Ziindkerzenkabel
SchlieRen Sie die Ziindkabel an die Ziindkerzen an.

Vorbereitung des Motors fiir die Inbetriebnahme

Der Motor ist hiernach vollstandig montiert. Flihren
Sie vor einem Motorstart oder der Inbetriebnahme des
Motors folgende Schritte aus.

1. Prufen Sie, ob alle Befestigungselemente
einwandfrei festgezogen sind.

2. Prifen Sie, ob die Olablassschrauben, der Oil
Sentry,,-Druckschalter und ein neuer Offilter
eingebaut wurden.

3. Stellen Sie bei Bedarf die Leerlauf-Disennadeln
u./o. die Stellschraube der Leerlaufdrehzahl nach.

Motortest

HINWEIS: Vergewissern Sie sich, dass beide
Olablassschrauben eingeschraubt und mit
21,4 Nm (16 ft. Ib.) festgezogen sind, damit
kein Ol ausflieft.

1. Installieren Sie die Olablassschrauben. Ziehen Sie
die Ablassschrauben mit 21,4 Nm (16 in. Ib.) fest.

2. Stellen Sie einen neuen Filter mit der Offnung nach
oben in eine flache Wanne. Flllen Sie Frischol ein,
bis es die untersten Gewindegange benetzt. Warten
Sie 2 Minuten, bis das Filtermaterial das Ol
aufgesaugt hat.

3. Benetzen Sie die Gummidichtung am neuen Filter
mit Frischal.

4. Beachten Sie die Installationshinweise auf dem
Offilter.

5. Fiullen Sie Frischél in das Kurbelgehause ein. Der
Fullstand muss die Oberkante der Messstab-
Markierung erreichen.

6. Bringen Sie Oleinfilldeckel und Messstab wieder an
und schrauben Sie den Deckel gut fest.
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Es empfiehlt sich, den Motor vor dem Einbau in die
angetriebene Maschine auf einem Prifstand oder auf
der Werkbank zu testen.

1. Installieren Sie den Motor auf einem Prifstand.
Bringen Sie einen Oldrucktester an. Starten Sie den
Motor und prufen Sie, ob der Oldruck mindestens
0,34 bar (20 psi) betragt. Lassen Sie den Motor 2 bis
3 Minuten lang im Leerlauf und dann 5 bis 6 Minuten
lang mit mittlerer Drehzahl laufen. Justieren Sie die
Gemischeinstellungen des Vergasers bei Bedarf
nach (falls moglich).

2. Justieren Sie Leerlaufregelung und Hochstdrehzahl
(U/min) auf die entsprechenden Einstellungen.
Vergewissern Sie sich, dass die Hochstdrehzahl des
unbelasteten Motors 3900 U/min nicht Giberschreitet.
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